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EINLEITUNG

Das GT-Coupé mit seiner sportlichen Form ist eine vollkommene Neuentwicklung.
Es wird als zweisitziges Sport-Coupé in Standard- und Luxusversion angeboten.

Als Antrieb'dient der 1,1 Ltr,~SR- oder der 1,9 Ltr.~-5-Motor,

Die Modellkennzeichnung lautet: °

GT-A (93 - NormalausfUhrung)
GT-A-L (94 - LuxusausfUhrung)

Dieses Werkstatt-Handbuch behandelt die GT-Modelle. Die Antriebs- und Fahr-
werkteile entsprechen weitgehend den Kodef’r—B,-Olympia-A-und Rekord~C~Mo~
dellen. Deshalb wird in dfesem Buch nur auf die Anderungen eingegangen, die
sich am entsprechenden Teil selbst und bei der Montage ergeben. Dieses Buch ist
demnach nur in Verbindung mit dem jeweiligen fur den betreffenden Typ ange-

gebenen Werkstatt~-Handbuch zu verwenden.

Bei Instandsetzungsarbeiten an der Karosserie und deren Ausstattungsteilen ist nur
auf diejenigen Arbeitsvorgiinge eingegangen, bei denen besondere Hinweise not~

wendig sind,

Am Anfang des Werkstatt—-Handbuches sind die allgemeinen technischen Daten an-
gefthrt, Jeder Gruppe ist ein Inhaltsverzeichnis vorgeschaltet, das die behandeln-~

den Vorgtinge enthdlt.

Die Produktion des GT~Coupd begann im September 1968 mit der Fahrgestell-Num-
mer 1 551 000,



TECHNISCHE DATEN

GT

Benennung
Kurzbezeichnung

1,1 Ltr.-SR~-Motor 1,9 Lir.~5-Motor

Vorderradauthiingung

Bauart

Art der Feder

Linge zwischen den
Federaugen

Blattbreite

Anzahl der Bldatter
Stofidampfer
Vorderachstriger-Befestigung

Hinterradauthéingung

Bavart

Art der Federn
Stoflddmpfer

Hinterachsantrieb
Uberse tzungsverhdlmis

Gelenkwelle

Wartungsfreie Einzelradaufhingung mit ungleich langen
trapezférmigen Doppelquerlenkern und geneigt befestigten
Sto3ddmpfern, Hutprofil-Achsk&rper qus Stahlblech,

Querliegende Weitspal t-Blattfeder mit DistanzstUcken aus
Gummi ohne Mittelbolzen, Doppelte Lastabstitzung durch
2 Auflager,

1065 mm (gestreckie Ldnge)

60 mm
3
Teleskopstoddmpfer, doppelt wirkend, wartungsfrei.

Mit 4 Sechskantschrauben am Vorderrahmen befestigt,
Dampfungsplatte zwischen Achsk&rper und Rahmen.

Deichselachse mit Zentralgelenk am Unterbau, Zwei
Ldngslenker, ein Querlenker, Schraubenfedern, Teles-
kopstof3ddmpfer.

Schraubenfedern mit progressiver Federrate

Doppelt wirkende Teles-
kopsto3démpfer

Doppelt wirkende Gasdruck-
Einrohrsto3ddmpfer

Gleason-Hypoid~Verzahnung
3,89 (35 : 9) 3,44 (31:9)
Einfeilige Rohrgelenkwelle

1 Kreuzgelenk
wartungsfrei

2 Kreuzgelenke
wartungsfrei




Benennung
Kurzbezeichnung

1,1 Ltr,-SR-Motor

1,9 Ltr.-5-Motor

Bremsen

Fuibremse (Betriebsbremse)

Bremsscheiben-@
Bremstrommel~-(
Bremszylinder-lnnen-®

Tandem~Hauptbrems~
zylinder

Radbremszylinder
vorn
hinten

Bremsbelag, vorn
wirksame Bremsfldche

Bremsbelag, hinten
wirksame Bremsfldache

Gesamtbremsfliche

Bremskraf tverstiirker

Verstdrkung
Handbremse ( Feststellbremse)

wirksame Bremsflidche

Motor

Bauart

Arbeitsweise
Zylinderzahl
Bohrung

Hub

Hydraulische Zweikreis-Vierrad-Bremse mit Bremskraft-

verstdrker,

Vorn:

Scheibenbremsen mit festem Bremssattel, zwei

gegentiberliegende Bremskolben je Scheibe.

Hinten:
ten Gleitbacken.

Simplex-Trommelbremsen mit schrig abgestUtz-

238 mm

200 mm

230 mm

20,64 mm (13/16")

45 mm

48 mm

15,87 mm (5/8")

FormgepreBtes Reibmaterial, aufgeprefit

105 cm”
Formgeprefltes Reibmaterial, an Bremsbacken angenietet
212 r:.m2 405 <:m2
2 2
317 em 510 cm

auf beide Bremskreise wirkend

T51/334, 6"-Gerdt
1,7 fach

Mechanisch, auf

212 em?

Reihenmotor mit hdngenden
Ventilen und im Zylinder-
block liegender Nocken-
welle

T51/714,7"-Gerat
2,06 fach
die Hinterrdder wirkend

405 cm2

Reihenmotor mit htingen-
den Ventilen und im Zy-
linderkopf liegender Nok-
kenwelle

Viertakt
4

75 mm

61 mm

23 mm
69,8 mm




Benennung
Kurzbezeichnung

1,1 Ltr.=-SR-Motor

1,9 Ltr.-S-Motor

Hubvelumen
effektiv
nach Steverformel

Grélite Leistung
{DIN 70 020)

Grofites Drehmoment
{DIN 70 020)

Verdichtung
Kraftstoffoktanbedarf (ROZ)

Ventilspiel
EinlaB
Auslaf}

Schmierung

Vergaser
Anzghl
Bauart
Ausfuhrung

Starterklappe

Leerlaufdrehzahl
bei Schaltgetriebe

bei autom. Getriebe in
Wihlhebelstellung D
Art der Kthlung

Kupplung

Kupplungspedalspiel

1078 cm3
1071 em

60 PS bei 5200 U/min

8,5 kpm bei
3800-5000 U/min

9,2

r

0,15 mm
0,25 mm

bei warmem und kaltem
Motor

Druckumlaufschmieru

2

Fallstromvergaser mit
Einfachvergaser

manuell

950 - 1000 U/min

1897 crn3
1875 ¢m

90 PS bei 5100 U/min

14,9 kpm bei
2500-3100 U/min

9,0
98

0,30 mm
0,30 mm

bei ca. 80° C Wasser- und
607 - 80" C Oltemperatur

ng durch Zahnradpumpe

Solex
]
Beschleunigungspumpe
Registervergaser

automatisch

700 - 750 U/min

550 - 600 U/min

Frostsichere Uberdruck—FIUssigkeifskUhlung mit wartungs=

freier Unwiélzpumpe . Tempe

Einscheiben~Troc
autom, Getriebe

15 - 25 mm

raturrege lung durch Thermostat,

kenkupplung bzw.
bei 1,9 Ltr.-S-Motor

20 - 25 mm




Benennung
Kurzbezeichnung

1,1 Ltr.-SR-Motor 1,9 Ltr.-S-Motor

Schaltgetriebe

Bauart

Anzah! der Ginge
Uberseizung im

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Ruckwdirtsgang
Schalthebelanordnung

Lenkung und Vorderradein=-

stel| fung
Bauart

Lenkrad-¢
Gesamtibersetzung
Spurkreis=Q
Wendekreis=®

Vorspur (bezogen auf beide
Rader, ohne Druckstange)
belastet und nicht be-
lastet

Nachlauf
unbelastet
belastet

Sturz
belastet und unbelastet

Spurdifferenzwinkel
bei Innenrad-Einschlag-
winkel = 20° ( Vorspur= 0}
belastet und unbelastet

Schridigverzahntes voll- und sperrsynchronisiertes Zahnrad-
Vorgelegegetriebe

4 vorwtirts, 1 rUckwdrts

3,867 3,428
2,215 2,156
1,432 1,366
1,000 1,000
3,900 3,317

n Wagenmitte auf dem Tunnel

Zahnstangenlenkung mit Dreispeichen-Sicherheitsienk-
rad mit tiefliegender Nabe

350 mm
17,4
10m
10,80 m

0° 10" bis 0° 30!

+0° 40" bis + 3% 40"
+1°  bis+4°

+0° 30" bis + 3° 30°
+0° 50" bis + 3° 50!

Zulgssige Abweichung vom linken zum rechten Rad

= 2° max.

Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3 mm und hin-
ten 9 mm entspricht einer NachlaufvergriBerung von 47°,
vorn @ mm und hinten 3 mm entspricht einer Nachlauf-
verkleinerung von 47"

- 0% 15 bis + 1° 45"

Ein Drehen des FUhrungsgeIenkqugsches um 180° ent-
spricht einer Sturzdnderung von 1° 201

ca. 1° 40!




Benennung
Kurzbezeichnung

1,1 Ltr.~SR-Motor 1,9 Ltr.-5-Motor

Belastungsmalle

Abstand Fohrzeug zum Boden
vorn
hinten

Abstand von Mitte Vorderrad
hach vorn
nach hinten

Einschlagwinkel des
AuBBenrades max.
Innenrades max.

Rader, Reifen

Rader, Bauart

Felgengrsfie, vorn und hinten
Reifenart

Reifengréfe, vorn und hinten
Schlauchgrsfie, vorn und hinten

Reifendruck bei Teil- und Voll-
belastung

vorn

hinten

Elektrische AusrUstung

Zundfolge
Ziundeinstellung

Zundeinstellmarke

ZUndkerzen, Bosch
AC

Elektrodenabstand

ZUndverteiler

Unterbrecherkontaktabstand
Schlieflwinkel

Schlielzeit

190 mm 198 mm
317 mm 315 mm
385 mm
430 mm
)
35 55"

Gepriigtes Stahlblech-Scheibenrad mit Luftschlitzen,
Scheibe in Felge eingeprefit und geschweiflt

51 x 13, Tiefbett

Radialreifen mit Schlauch

155 SR 13 165 HR 13
155 - 13 165 - 13
1,6 atl 1,8 atU
1,8 atU 1,8 atu

1-3-4-2
o.T.

Auspridgung auf Kurbel-
wellenriemenscheibe und
Strichmarke am Steverge-
hdusedeckel

Kugel quf Schwungrad und
Schauloch mit Zeiger am
Zylinderblock

W 200 T35

42°F 43 FO

0,7 bis 0,8 mm

Selbstttitige Fliehkraft- mit zusdfzlicher UnterdruckzUnd-
verstellung

0,4 bis 0,5 mm
50° % 3°

56 % < 3 %

Vi




KurzBfe”:e”i"cm%ng 1.1 Ltr.-SR-Motor 1,9 Ltr.~S-Motor
Batterie
Spannung 12 v
Kapazi féit 36 Ah 44 Ah
Lichtmaschine
. Bauart Spannungsregelnde Drehstromlichtmaschine, getrennter
Regler
Spannung 12 v
Hachststrom 35 A
Wagenabmessungen
Radstand, mm 2431
Spurweite, vorn, mm 1254
hinten, mm 1278 1284
Lénge Uber alles, mm 4113
Breite Uber alles, mm 1580
Hshe Uber alles, mm 1235
(unbelastet)
Gewichte
Leergewicht=Betriebsgewicht
mit Schaltgetriebe kg 845 | 940
mit autem. Getriebe kg | - 9260
Versandgewicht
mit Schaltgetriebe kg 807 902
mit autom, Getriebe kg - 922
Zul. Gesamtgewicht kg 1055 1160
bei Sonderauss’rqf’rung])kg 1095 1200
Zul. Vorderachslast kg 530 595
bei Sonderaussfqttung])kg 540 600
Zul. Hinterachslast kg 525 565
bei Sonderaussfcftung”kg 555 - 600

1)

Sonderausstattung bei 1,1 Ltr.-SR-Motor besteht aus: anderen Vorder- und Hin-
terfedern und Gasdruck=-Stollddmpfer hinten,

Sondergusstattung bei 1,9 Lir,-S-Motor besteht aus: anderen Vorder- und Hinter-
federn.

Vil



Benennung
Kurzbezeichnung

1,1 Ltr.-SR-Motor

1,9 Ltr.-S-Motor
Schaltgetriebe [ autom.Getriebe

Max . Zuladung
mit Schaltgetriebe kg
" bei Sondercussfd’rfung])kg
mit autom. Getriebe kg

bei Sonderausstattung 1 )kg

Zul, chh[osfz) kg

BruHo-AnhE:‘ngelcs’rS) kg
{bei Normal- und Sonder-
ausstattung)

ungebremst kg
gebremsr4) kg
Fahrwerte

Hochstgeschwindigkeit (ca.)
mit Schaltgetriebe  km/h
mit autom, Getriebe km/h

Beschleunigungs)

beim Durchschalten mit
Schaltgetriebe (ca.)

0 bis 80 km/h
0 bis 100 km/h

mit auvtom, Getriebe in
Wihlhebelstellung D (ca.)

0 bis 80 km/h
0 bis 100 km/h

Steigfthigkeit, max.

Schaltgetriebe
autom. Getriebe

210
250

40

400
400

155

115
16,5 s

41 %

220
260
200
240

40

500
800 500

185
177

105
14,5 s

35 %
50 %

Sonderausstattung bei 1,1 Lir.-SR-Motor besteht aus: anderen Vorder- und Hinterfe-

Sonderausstattung bei 1,9 Ltr,=S-Motor besteht aus: anderen Vorder- und Hinterfedern,

Es wird empfohlen, mit Dachlast nicht schneller als 120 km/h zu fahren,

1)
dern und Gasdruck-Stofldémpfer hinten,
2)
3) Bei Wagen mit autom, Getriebe ist Anhdngerlast zugelassen.
4)

erforderlich,

Bei Anhdngern mit Auflaufbremse ist keine Anderung am Bremssystem des Zugwagens

Bei Anhdngern mit hydraulisch-mechanischer Bremskupplung (ATE Hydrakup) muB im
Zugwagen ein unterdruckbetdtigtes Bremsgerdt zur Steverung des Motorwagenkopfes

eingebaut werden,

5) Prufgewicht = Leergewicht + halbe Zuladung.




KUrZiZZ?ZE:Eng 1,1 Ltr.~SR-Motor 1,9 Lr.-S-Motor
Kraftstoffverbrauch nach
DIN 70 030 quf 100 km (ca.)

mit Schaltgetriebe 7,5 Ltr, 8,5 Lir.

mit autom, Gefriebe - 9,4 Ltr.
Otverbrauch auf 100 km (ca.) 0,075 Ltr. 0,10 Ltr.
FUllmengen (ca.)
Kuhlsystem, mit Heizung 4,6 Lir. 5,7 Ltr.
Motor

Erstfullung 3,0 Ltr, 3,3 Ltr.

bei Olwechsel 2,5 Ltr, 2,75 L.

(bei Filterwechsel 2,75 Ltr.) (bei Filterwechsel 3,0 Ltr.)

Getriebe

Schaltgetriebe 0,6 Ltr. 1,1 Lt

Autom. Getriebe

Erstfullung -
Nachfulimenge -

Hinterachse 0,65 Ltr, 1,1 Ltr.
Lenkgetriebe, Lenkungsfett {ca.) 55 g
Bremssystem 0,34 Ltr,
K.rcfrsfoFFrcnk (ca.) 50 Ltr,
Behilter fur Scheibenwascher 1,5 Ltr.
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KAROSSERIE.
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Einfuhrung

Die Rohbaukarosserie der GT-Typen zeichnet sich duBBerlich durch die zweckbe-
stimmte Formgestaltung aus, die sie von den anderen Modellen deutlich abhebt.
Die neugestaltete Karosserie ist mit einem Unterbau, der aus den Kadett-B- und
Olympia-A-Typen weiterentwickelt worden ist, zusammenverschweillt und gibt
dem Fohrzeug die erforderliche Biegesteifigkeit und Verwindungsfreiheit. Das
Prinzip der seibsttragenden Karosserie wurde beibehalten, so dafl die bisherigen
Richtlinien der Karosserieinstandsetzung nach wie vor Giltigkeit haben.

Bemerkenswert ist der Schutzring fur den Fahrgastraum, der von Schlofisdule zu
Schlofistiule Uber die Dachpartie verlduft und als sogenannter Uberrollbiigel dient.

Das Ersatzteil-Lieferprogramm wurde so abgestuft, daB je nach Schadensgrad
ohne besondere Erlduterung und Hinweise nach den bekannten Richtlinien am
Karosserieaufbau gearbeitet werden kann,

Durch die Karosserieform bedingt wurden auch entsprechend die Einbau- und An-
bauteile neu gestaltet. Nachstehend sind nur solche Arbeiten beschrieben, die
erstmals vollig neu hinzukommen und bisher an keiner anderen Stelle beschrieben
sind. Alle uUbrigen Arbeiten, soweit deren Abldufe sich nicht logischerweise er~
geben, werden nachstehend angefihrt bzw. bei Bedarf in absehbarer Zeit ergdnzt.




Komplette TUr qus- und einbauen

TUr an oberem und unterem Scharnier
abschrauben und abrehmen.

Fallfensterbe ttitigung aus= und einbaven

Armlehne, Fensterkurbel, TUrhalte-
griff und Innenverriegelungsknopf
ausbauen.

Mit einem schmalen Schrauvbenzie-
her die Kunststoffschale aus der
Criffmulde vorsichtig herausdricken
und Griffmulde abschrauben,

Turinnenverkleidung und lsolierpa-
pier abnehmen.

Fallfenster so weit verstellen, dal}
das Seil von Klemmlasche (A) abge-
schraubt werden kann.

Seil an oberer und unterer Seilrolle
aushdngen und Seiltrommel ausbauen,




FUhrungsschiene jeweils an Ober- und
Unterseite (A) sowie Verkleidungs-
schiene (B) abschrauben,

Fallfenster mit FUhrungsschiene nach
oben aqus dem Fensterschacht heraus-
ziehen,

Nach dem Einbau ist das Seil an der
oberen Seilrolle zv spannen,

Scheinwerfer mit Schwenkmechanismus aus— und einbguen

Die versenkbaren Scheinwerfer werden mechanisch aus- und eingefahren, Mit dem He-
bel auf der linken Seite des Getriebetunnels werden die Scheinwerfer durch Zug (Aus-
schwenken) oder Druck (Einschwenken) bewegt und rasten jeweils in Endstellung ein.
Uber eine Spirale mit Zahnsegment wird die hin~ und hergehende Bewegung in eine
Drehbewegung von jeweils 180° umgewandelt, Die Drehachsen der Scheinwerfer liegen
unter der Mittellinie, damit im eingeschwenkten Zustand das Scheinwerfergehduse
jeweils mit dem Wagenbug in gleicher Hshe abschliefit.

In der Instrumententafel leuchtet eine weile Kontrollampe auf, so lange die Schein-

werfer nicht voll aus- bzw. eingefahren sind und eingerastet haben. Die Endschalter
sind im linken Scheinwerfer angeordnet.

01-4



Scheinwerfer ausschwenken und Schein-
werferverkleidung abschrauben.

01-5




Scheinwerfereinsatz ausbaven und Mehr-
fachstecker vom Kabelsatz abziehen.

Ruckzugsfeder und Bowdenzug qus-
hdngen (A).

Gesttingehilften an der Klemmschraube
(B) 18sen und in Pfeilrichtung Gestiinge
frennen.

Lagerplatte mit Einstellschraube am
Umfang anzeichnen und abschrauben.
Die spitere Einstellung beim Einbau
wird durch das Anzeichnen erleichtert,

Drehplatte eam Umfang anzeichnen
und ausbauen,

Scheinwerfersffnung oben und unten
mit Klebstreifen o.d. gegen Beschi-
digung schitzen,

01-6




Scheinwerfer um 90° drehen und Schein-
werfergehduse vorsichtig in Pfeilrichtung
ausbauen.,

Von Kotflugelunterseite aus durch Mon-
tagesffnung die beiden Befestigungs-
schrauben sowie die einzelne Schraube
fur Schlo3 am oberen Luftleitblech her-
ausschrauben.

Die einzelnen Einfachstecker vor dem
Abziehen zeichnen (nur linker Schein-
werfer) und das Schlofl ausbauen,




M1 O

Beim Einbau darauf achten, daB das
Scheinwerfergehtiuse im eingeschwenk-
ten Zustand jeweils gleiche Abstande
zur Scheinwerfersffnung aufweist und
aullerdem in der Hohe mit der Karosse-
rie bUndig abschlief3t.

Das Scheinwerfergehduse kann nach
Lssen der beiden Schrauben (A} ausge-
richtet werden, widhrend die Einstell-
schraube (B) zur Verstellung in der
Léngsachse dient.

FUr eine einwandfreie Funktion der

- Schwenkmechanik ist es erforderlich,

daf}’ die beiden Scheinwerfergehduse

in jeder Stellung genau parallel zu-
einander stehen, Zur Einstellung die
Klemmschraube (A) [8sen und die bei-
den Scheinwerfergehduse getrennt ein-
rasten. Klemmschraube festziehen und
Funktionsprifung vornehmen,

Der Bowdenzug ist an den beiden Kon-
termuttern {B) so einzustellen, dafi die
Scheinwerfer gleichmiBig entsprechend
den beiden Anschldgen des Handhebels
ein- bzw. ausrasten,

Sitz an den gezeigten Befestigungs-
punkten gbschrauben und aus dem Wa-
geninnern herausnehmen.



BelUftung und Frischluftheizung

Einfuhrung

Die Heizung der GT-Typen arbeitet nach dem Mischluftprinzip. Der Regulierhebel ist
mit dem Heizermembranventi| und der Mischluftklappe gekoppelt. Die Heizluft strémt
1. Durch den Warmluftkanal {(durch den Heizerkern)
2. Durch den Kaltluftkanal {umgeht den Heizerkern)
In der linken Endstellung des Regulierhebels ist das Heizermembranventil geschlossen
und die Kaltluft strémt aus beiden Kandlen. In der rechten Endstellung des Hebe!s ist
der Kaltluftkanal geschlossen und die Heizluft kommt nur noch aus dem Warmluftkanal. (
In den Zwischenstellungen wird die Luft jeweils der Stellung entsprechend gemischt, wo-

durch eine wesentlich feinfuhligere Abstimmung der Heizlufttemperatur als bei der bis-
herigen Regulierung durch das Heizerventil méglich ist.

Die Hauptluftklappe ist mit der Luftverteilerklappe gekoppelt. Die stufenlose Einstel-
lung erfolgt durch den oberen Hebel der Heizungsbedienung.
Links: Hauptluftklappe geschlossen, kein Luftaustritt

Halb links:  Hauptluftklappe voll gesffnet, Luftaustritt nur zur Wind-
schutzscheibe

Mitte: Hauptiuftklappe voll gesffnet, Luftaustritt zur Windschutz-
scheibe und zum Fullrqum

Rechts: Hauptluftklappe voll gesffnet, Luftaustritt nur zum Fu3raum

Ein 2-stufiges Radialgebldse dient zur BelUftung im Stand und bei niederen Geschwindig-
keiten sowie zur Entfrostung.

Heizung aus= und einbauen

Kuhlflussigkeit ablassen und auffangen.

Heizungsschlduche fur Veorlauf (A) und
Rucklauf (B) im Motorraum gbschlieflen.

I. Ergdnzungsseite Juni 1969
KTA-10031 01-9



Haubenzug im Meoterraum fUr Hauben-
arretierung aushiingen,
Abdeckung fur Schaltgetriebe ausbauen.

Linke und rechte Abdeckung an Instru-
mententafelverkleidung abnehmen,

durch freiwerdende Offnungen die Be-
festigungsschrauben abschrauben.

LenkstUtzrohr-Zusammenbau von Instru-
mententafel abschrauben. Die beiden
vorderen AbreiBschrauben mUssen ah=
gebohrt werden.

Radio-Zierblende oder Radio aus-
baven. Tachometerwelle l&sen,

Blinkgeber ausbaven,

01-10 1. Ergdnzungsseite Juni 1969
KTA-1003/1



Farbige Mehrfachstecker gbziehen.,

Instrumentengehtuse von Instrumen-
tentafel abziehen, Das Instrumenten—
gehtduse wird oben durch Druckknspfe
gehalten ( Pfeile).

AnschluBkabel zum Amperemeter
zeichnen und abschrauben,

{(Nur bei 1,9 Ltr.=5-Motor),

Heizungsbetdtigung (A) und Stutz-
winkel (B) abschrauben,

1. Ergéinzungsseite Juni 1949
KTA-10031 '

01-1



Instrumententafelpolsterung am Umfang
abschrauben und von Instrumententafel
abnehmen,

(Die Schrauben auf der Oberseite der
Instrumententafel sind mit einem ver-
langerten Kreuzschlitzschraubenzieher
herauszuschrauben,)

Heizung an den Befestigungsschrauben
abschrauben.

Komplette Heizung ausbauen,

Bei ausgebauter Heizung ist die Ein=
stellung und Zuordnung der Mischluft-
klappe zum Heizerventil zu UberprUfen.

01-12 1. Ergéinzungsseite Juni 1969
KTA-1003/1



Beim Einbau der Instrumententafelver~
kleidung ist darauf zu achten, daf
die AnschluBschléuche der LuftfUhrung
einwandfrei auf die Stutzen zu sitzen
kommen ( Pfeile).

Nach dem Einbau der Heizung Funktions=
und Dichtheitsprifung vornehmen.

1. Ergtinzungsseite Juni 1969
KTA-1003/1
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Einfthrung

Der Unterbau des GT mit 1,1 Ltr.-5R- und 1,9 Ltr.-S-Motor wurde aus den Unterbau-
ten der Kadett-B~ bzw. Olympia-A-Typen weiterentwickelt,

Entsprechend den hohen Fahrleistungen des GT ist gegenUber den Kadett-B- und
Olympia-A-Typen die vordere Trtigerpartie durch zwei zustitzliche Langstrdger ver-
stirkt und gibt in Verbindung mit dem vergrdferten Wagentunnel der selbsttragen-
den Karosserie die erforderliche Steifigkeit und erhhte Festigkeit,

Bei Pruf- und Instandsetzungsarbeiten am Unterbau ist sorgfiiltig vorzugehen, da die
spezifischen Beanspruchungen im Fahrbetrieb durch sportliche Fahrweise bzw. Sport-
einsatz erhdhte Anforderungen an den Karosseriekdrper und somit an den Unterbau
stellen,

Die Priuf- und Instandsetzungsmethoden, wie sie bereits im Werkstatt-Handbuch fur
Kadett-B und Olympia=A beschrieben sind, haben bis auf nachstehend angefUhrte
Anderungen weiterhin GUltigkeit., Zustitzlich sind folgende Punkte besonders zu
beachten:

a) Bei gréfierem Deformationsgrad der Trigerpartien bzw. bei Knick- und Falten-
bildung, die nicht einwandfrei behoben werden ksnnen, sind grundsétzlich die
schadhaften Rahmenteile gegen Neuteile auszuwechseln,

b) Trdger- und Rahmenteile dirfen nur im kalten Zustand gerichtet werden.
Eine Erwdirmung ist unzuldssig.

c) Das Verbinden von Tridger— und Rahmenteilen ist in bekannter Weise nur durch
Uberlappte PunktschweiBndhte bzw, durch Verlaschung mit U-Profilen zulds-
sig. In keinem Fall durfen Triger- und Rahmenteile stumpf autogen verschweif3t
werden.

Bei UberprUfungs- und Instandsetzungsarbeiten sind die Aufhdngungspunkte von Vor-
der- und Hinterachse auf Maf3haltigkeit und Festigkeit besonders zu Uberprifen.,

Vor der PrUfung sind sdmtliche Aggregate und Anbauteile im Bereich der Aufnahme-

und Befestigungspunkte fur die Vorderrahmen-Pruf- und -SchweiBlvorrichtung auszu-
baven. Dasselbe gilt auch fur Teile, die beim Einbau der Lehre behindern.
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Unterbou des GT

Vorderrahmen priifen

$-1285 Vorderrahmen=-PrUf- und KM=-101 SchweiBlvorrichtung-Mittei-
~ SchweiBlvorrichtung stick

Die fur die Kadett-B- und Olympia-A-Typen verwendbaren PrUf- und Schwei3vorrich-
tungen k&nnen auch fUr die GT-Modelle weiterverwendet werden.

Die Prufung umfallt die beiden hinteren Aufnahmen fUr untere Lenker sowie die Auf-
nahmen fUr den Vorderachsk#rper, Eine Kontrolle der Aufnahme fUr die Getriebeauf-
héngung ist nicht erforderlich,

Die Lehre S-1285 wird neuerdings ohne
Ausleger fUr die vordere KuhlerstUtze
geliefert. Bei Lehren dlterer AusfUhrung
ist folgende Anderung durchzufthren:

Die Lehre ist vor dem Einsetzen an den
Unterbau nach nebenstehenden MaBBan-
goben abzudndern. Vor dem Abtrennen
des Auslegers ist ein Querrohr (50 mm O,
2,5 mm Wanddicke) unter leichter Vor-
spannung elektrisch einzuschweiBen,
Die Maflhaltigkeit der Lehre wird da-
durch nicht beeintridchtigt,




Hartholz
Hordwood -32x35x 150

‘. T i T ] ==

f 1 [ i

gt RN

L i [ [

il " ) L
15120 . ..qg'l.k:
[S— 150 R - 35 .
All dimensions are melric

Zur Aufnahme der Lehre an den Befesti-
gungspunkten fUr den Vorderachskdrper
sind 2 ZusatzstUcke aus Hartholz erfor-
derlich, die jeweils auf die linke bzw.
rechte Lehrengufnaghme gesetzt werden.

Nach nebenstehenden Mallangaben
sind diese ZusatzstUcke selbst anzufer-
tigen,

Lehre S=1285 mit Mittelstuck KM~101

verschravben.

Lehre an den Konsolen fur untere
Lenker einhéingen (B) und an den Auf~
nahmen fUr Vorderachsk8rper zusammen
mit den HolzzusatzstUcken (A) befesti-
gen,



Hinteren Langstrdger prufen

KM-103 Ldngstridger-Hinterteil-Pruf- KM-101 Schweiflvorrichtung~Mittel-
und -Schweil3vorrichtung stlUck

Die PrUfung umfaBlt die beiden Konsolen fUr untere Lenker, die Aufnghmen fur Hinterfe-
dern und die Konsole fur den Querlenker (Schubstange). Die restlichen Aufnghmen der
Lehre entfallen beim GT, bedingt durch die Bauart des Fahrzeugs.

Lehre KM=-103 mit Mitrelstick KM=101
verschrauben,

Lehre an Konsolen fUr untere Lenker
einhdngen und an Unterbau befestigen,

Die hinteren Aufnahmen der Lehre
stehen Uber und werden nicht be-
nBtigt,
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Gruppe 3

VORDERRADAUFHANGUNG

Die Vorderradauthdngung fUr die GT-Modelle mit 1,1 Ltr.=SR- und 1,9 Ltr.-S-Motor
entspricht in Aufbau und Wirkungsweise der des Kadett-B und Olympia-A,

Abweichungen oder Neuerungen sind nachfolgend aufgefUhrt,

Zur besseren Unterscheidung der einzel-
nen VorderachsausfUhrungen wird auf der
Vorderseite am Vorderachsstitztridger ein
Aufklebezettel befestigt. Es handelt sich
dabei um einen roten Klebezettel mit
schwarzen Buchstaben, der den entspre-
chenden Aggregat-Code bzw. die Achs-
kennzeichnung angibt.

Die einzelnen VorderachsausfUhrungen, deren Kennzeichnung und die dazugehdrige
Vorderfeder sowie die Stoflddmpfer sind aus nachfolgender Tabelle zu ersehen.
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Vorderachsausfuhrungen des GT

Vorderachs- - Achs- Vorderfeder Stoflddmpfer
Ausstattung 2 kenn- Blatt= | Farb-Kenn- Federrate

§ Leichnung Anzahl| zeichen -5% | Kennummer
Normal-Ausstattung LD

3 weil~-grin | 31 kp/em | 3 435 798
Normal-Ausstattung

mit Sonder~Ausstattung
Stabilisator

MD

Sonder-Ausstattung

fur erhshte Zuladung GA

mit 1,1 Lir.-SR-

2 gelb 35 kp/em | 3 449 857
Sonder-Ausstattung

for erhthte Zuladung KD
und Stabilisator

Normal-Ausstattung PD

ohne 32 kp/ecm | 3 435 798
Normal-Ausstattung

mit Sonder-Ausstattung QD
Stabilisator

Sonder-Ausstaftung

fur erhshte Zuladung NEB

braun 36 kp/em | 3 449 857

mit 1,9 Ltr.-S-

Sonder-Ausstattung
fur erhshte Zuladung ND
und Stabilisator

Die bei diesem Modell zum Einbau kommenden Motoren sind auf einem Quertrdger und
nicht wie seither in MoforstUtzen auf dem Vorderachsk8rper aufgehéingt.

Der Achskdrper ist fur beide Motoren im Bereich der Befestigungspunkte Achse an Rahmen
verstdrkt.

Zwischen Vorderachse und Rohmen ist links und rechts an beiden Befestigungspunkten
eine einteilige Ddmpfungsplatte aufgeklebt.

Bei allen AchsausfUhrungen - sowohl mit 1,1 Ltr.~SR- als auch mit 1,9 Ltr.-5-Motor -

kommt die gleiche AchsschenkelausfUhrung wie bei Kadett-B und Olympia-A mit
1,7 Ltr.=S= und 1,9 Ltr.=S5-Motor fur die gréer dimensionierten Bremsséttel zum Einbau.
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Beim Aus- und Einbau der Vorderachse ist folgendes zu beachten:

Lenkspindel unten am Kreuzgelenk l5-
sen und Klemmschraube herausnehmen,

Oben am Kreuzgelenk unter der Instru~
mententafel Klemmschelle 18sen und
Lenkspindel bis zur Freigtingigkeit am
Kreuzgelenk unten nach oben schieben.

Jede Art von Stof3- oder Schlagwirkung
auf die Spindel vermeiden!

Anzugsmoment der Klemmschraube am unteren Kreuzgelenk 3,0 kpm, der Klemmschel-
le am oberen Kreuzgelenk 2,0 kpm.

Kuhler vom Halter am Achsksrper abschrauben.

Als Sonder-Ausstattung kann produktionsseitig vorn ein Stabilisator eingebaut werden,
aber nur in Verbindung mit einem Stabilisator an der Hinterachse.

Zum Ausbau der Vorderachse Stabi-
lisator an unteren Lenkern 18sen.

Beim Einbau Vorspannmall A von
38 mm einhalten!

Die Stabilisatorwelle wird wie folgt
aus— und eingebauts

Motor-Quertrdger mit Wagenheber
abstUtzen und jeweils die beiden dule-
ren Sechskantschrauben links und rechts
im Quertrdger nur |8sen,

Befestigungsschellen des Stabilisators
abschrauben und Motor-Quertridger
etwas absenken,

Beim Einbau ist unter Umsténden eine
Spannzwinge erforderlich, um zur ein-
wandfreien Montage der Sechskant- bzw.
Inbusschrauben die Stabilisator- Gummi-
lager an den Querhiger zu pressen.,

Der feste Sitz der Stabilisatorlager ist
unbedingt erforderlich.
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Zum Aus— und Einbau der Sto3ddmpfer
mull auf der rechfen Seite sowoh! in
Verbindung mit dem 1,1 Lir.-SR- als
auch mit dem 1,9 Lir.~5-Motor das
Luftfilter ausgebaut werden,

Beim Ersetzen der Ddmpfungsbuchsen
an der#orderfeder darauf achten, dafl
beim GT, gleichgUltig ob 2- oder
3-Blattfeder, nur die einteilige
Ddmpfungsbuchse zum Einbau kommt.
Auf richtige Lage der Markierungs-
nasen achten!

Fuhrungsgelenk an oberen Lenker -
stets neve selbstsichernde Muttern auf
ein Anzugsmoment von 3,0 kpm fest-

ziehen.

Bei Arbeiten im Zusammenhang mit der Vorderradnabe, den Kegelrollenlagern sowie
dem Nabendichtring und zum Einstellen des Vorderradlagerspieles siehe Arbeitsvor-
gdnge im Werkstatt-Handbuch fur Rekord-C.
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Gruppe 4

HINTERRADA UFHANGUNG

Die Hinterradaufhéngung fUr den GT mit 1,1 Ltr.=SR=- und 1,9 Ltr.~5-Motor ent-
spricht in Aufbau und Wirkungsweise der des Kadett-B und Olympia-A.

Bis auf die nachfolgend aufgefUhrten Anderungen gelten fur den Aus~ und Einbau, das

Zerlegen und Zusammenbauen der Hinterachse sowie der verschiedenen Bauteile an der
Achse und Hinterradaufhdngung die gleichen Anweisungen wie im Werkstatt-Handbuch
fur Kadett-B und Clympia-A.

Zur besseren Unterscheidung der einzel-
nen HinterachsausfUhrungen wird im Be-
reich der Befestigung Schubstange an
Hinterachse ein Aufklebezettel befestigt,
Es handelt sich dabei um einen roten Kle=
bezettel mit schwarzen Buchstaben, der
den entsprechenden Aggregat-Code bzw.
die Hinterachskennzeichnung angibt.

Die einzelnen HinterachsausfUhrungen, deren Kennzeichnung, das Uberse tzungsverhélt-
nis und die dazugehrigen Hinterfedern sowie die StoBddmpfer sind aus nachfolgender
Tabelle zu ersehen,
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HinterachsausfUhrungen des GT

Hinterachs- _ Achs- | Uber- Hinterfeder Sto3ddmpfer
Ausstatfung 2 kenn- | setzungs-| (Spiralfeder, progressiv)
§ zeichnungl verhdlt- | Farb-Kenn— Federrate | Kennummer
nis zeichen 1409
MNormal-Ausstattung KA
blau-braun| 23 kp/cm | 3 435 797
Normal-Aussattung L
mir Sonder-Ausstattung| LA
Stabilisator 5 3,89
Sonder-Ausstattung - (35: 9)
fur erhhte Zuladung = KA
und Anhdngerbetrieb 'E gelb-braun L(26,,5 3 435 461
Sonder-Ausstattung p/em
fur erhshte Zuladung, LA
Anhéngerbetrieb und
Stabilisator
Normal-Ausstattung JA
blau-braun| 23 kp/em | 3 435 459
Normal-Ausstattung
mit Sonder-Ausstattung FA
Stabilisator - 3,44
t
Sonder-Ausstattung £ (31:9)
fur erhtdhte Zuladung - JA auch
und Anhdhgerbetrleb -~ bei gelb-braun 26,5 3 435 461
= autom, kp/cm
Sonder-Ausstattung g Ge-
fur erhdhte Zuladung, EA triebe
Anhéngerbetrieb und
Stabilisater

Als Sonder-Ausstattung kann produktionsseitig hinten bei allen Achsen ein Stabilisator ein-
gebaut werden, aber nur in Verbindung mit einem Stabilisator an der Vorderachse. Arbeits-
anweisungen hierzu siehe im Werkstatt~Handbuch fir Kadett~B und Olympia-A.
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Die Uberholung der Hinterachse beim GT mit 1,1 Ltr.~SR-Motor - HinterachsUber-
setzung 3,89 (35 : 9) - ist nach den bekannten Anweisungen, wie sie fUr Kadett-B und
Olympia-A mit 1,1 Ltr,~Motoren GUltigkeit haben, durchzufthren,

Beim 1,9 Ltr.-S-Motor - Hinterachsibersetzung 3,44 (31 ¢+ 9) - sind zur Antriebskege!~
rad-Einstellung die gleichen MeBwerkzeuge zu verwenden, wie sie fur Kadett-B und
Olympia-A mit groflen Motoren (17 5, 19 S) erforderlich sind.

Die Sitzhthe und die Zahnkopfhthe des Antriebskegelrades hat sich gegentber den
Hinterachsen mit der Ubersetzung 3,67 (33 : 9) beim 1,7 Ltr,-S-Motor und 3,18

(35 : 11) beim 1,9 Ltr.-S-Motor fur Kadett-B und Olympia-A nicht gedindert,

Die Antriebskegelradlager - Hinterachstibersetzung 3,44 (31 : 9) - sollen wie folgt vor-
gespannt werden:

Zuldssige Kegellagervorspannung bei:

neuen Lﬁgern bereits gelaufenen
Lagern

8 bis 15 kpem 6 bis 9 kpcm
anzustreben

15 kpecm ? kpem

Vorspannung der Ausgleichgehdusekegellager:

Zuldssiger Lagervorspannwert

0,04 mm bis 0,12 mm

Anzustreben bei:

neuen Lagern bereits gelaufenen
Lagern
0,10 mm 0,06 mm

Zu der Differenz aus der Messung der Breite zwischen Hinterachs- und Ausgleichgehtiu-
se und der Kegellagerbreite jedem Lager 0,05 mm bzw. 0,03 mm an Ausgleichscheiben
zufUgen,

Alle Hinterachsgehdusedeckelschrauben aquf 3,0 kpm festziehen.
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Hinterachsslfullmenge und Olqualitdt

1,71 Ltr.-SR-Motor 1,9 Ltr.-5-Motor

10,65 Ltr. 1,0 Ltr.

Bei Einbau never Ausgleichgetriebeteile oder einer Ersatzhinter- Hochstdruckschmiersl

achse als ErstfUllung bis 1000 km: M 66
Fur Hinterachse nach Einlaufperiode - 1000 km - ais Neu- und Hypoidsl’
Nachftllung: M1z

Die Gelenkwellen fuor den GT mit 1,1 Ltr.-SR- und 1,9 Lir.~S-Motor - auch in Ver-
bindung mit automatischem Getriebe bei 1,9 Ltr,~5-Motor - kommen in der gleichen
AusfUhrung als einteilige Rohrgelenkwelle mit ein bzw. zwei Kreuzgelenken wie bei
Kadett-B und Olympia-A mit kleinen bzw. groflen Motoren zum Einbau. Die Gelenk-
wellen fur den GT unterscheiden sich nur durch andere Rohrldngen.
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Technische Daten der Bremsen

Benennung

1,7 Ltr.-SR 1,9 Ltr.-S

Bremszylinder-Innendurch-
messer:

Hauptbremszylinder
Hinterrad-Bremszylinder

Bremssattel-Zylinder-¢

20,64 mm (13/16")
15,9 mm (5/8")
45 mm 48 mm

AuRendurchmesser der
Bremsscheibe

238 mm

Stérke der Bremsscheibe

11,0mm ~ 0,2 mm

H8chstzultissige Toleranz in

belages ohne Belagplatte
(Scheibenbremse)

der Bremsscheibenstirke 0,015 mm
Hochstzuldssiger Seiten-

schlag der eingebauten 0,10 mm
Bremsscheibe

Gesamtsttirke des Bremsbelages

mit Belagplatte (Scheiben- 14 mm
bremse)

Stdrke der Belagplatte (Schei~ 5 mm
benbremse)

Zuldssige Reststdrke des Brems~ ca. 2 mm

{dabei Gesamtstdrke des Belages mit Belagplatte
ca. 7 mm)

Prufung des Bremsvordruckes

Mindestens 0,3 atU nach vorheriger Bremsbetiiti-
gung (In den Bremsleitungen zu den Vorderrad-
Scheibenbremsen herrscht kein Vordruck)

Bremsbackeneinstellung

Scheibenbremse:
Die Vorderrad-Scheibenbremsen sind selbstnach-
stellend

Hachstzuldssiger Innen-¢
nach dem Ausdrehen der
Bremstrommel

200,90 mm 230,20 mm

Hochstzuldssige Rundiauf-
abweichung der Bremstrommel

0,10 mm
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EinfUhrung

Die Bremsanlage des GT ist unabhiingig von den verschiedenen zum Einbau kommenden
~ Motoren als Zweikreis-Bremssystem mit Tandem-Hauptbremszylinder und Bremskraftver-
stiirker ausgelegt. Alle Fahrzeuge sind serienmiiflig an der Vorderachse mit Festsattel-
Scheibenbremsen und an der Hinterachse mit Simplex-Trommelbremsen ausgerUstet, Es
kommen die gleichen Bremsscheiben wie bei den Kadett-B- und Clympia~-A-Modellen
mit 238 mm AuBen-® und 11 mm Scheibendicke zum Einbau.

Aufbau, Wirkungsweise und Instandsetzung der vorderen Scheibenbremsen und der hin-
teren Trommelbremsen sind im Werkstatt-Handbuch "Fahrwerk-Triebwerk" fUr den Ka-
dett ausfUhrlich beschrieben, Ebenso sind die Wirkungsweise und die anfallenden In-
standse tzungsarbeiten an Tandem-Hauptbremszylinder und Bremskraftverstirker in der
Ergdnzung zum Werkstatt-Handbuch fUr den Kadett-Rallye aufgefUhrt.

Nachstehend ist nur auf die Anderungen an der Bremsanlage eingegangen, die sich ge-
genUber den Anlagen bei Kadett-B und Olympia-A ergeben haben.

Anordnung Tandem-Hauptbremszylinder mit Bremskraftverstdrker



Einbaulage von Bremskraftverstdrker und Haupthremszylindar

Der Bremskraftverstirker ist mit dem Tandem-Hauptbremszylinder verschraubt und an der
Trennwand vor dem Motorraum mit vier Schrauben befestigt.

Der BremsflUssigkeitsbehd!ter {(Doppel-Ausgleichbehdlter) ist quer zum Tandem~-Haupt-
bremszylinder angeordnet und auf den Anschlufl des hinteren Bremskreises aufgesteckt.
Er wird zusdtzlich durch ein abgewinkeltes Blech gehalten. Der vordere Kreis ist durch
einen Schlauch und ein AnschlustUck mit dem FlUssigkeitsbehdlter verbunden. Beim
GT wird unabhdngig von der Motorgrofle bei Schalt- und automatischem Getriebe nur
hochsiedende BremsflUssigkeit (Ersatzteil-Nr. je nach Gebindegrdfie 19 42 400 bzw.
19 42 404) verwendet.

Bremspedal und Betdtigungsstange

Zwischen Bremspedal und Tandem-Hauptbremszylinder bzw. Bremskraftverstiirker wird
eine abgekrBpfte Bremsbetéitigungsstange verwendet, die aus Pedalstange, Einstell-
stUck und Verbindungsrohr besteht. Das Verbindungsrohr ist auf die Pedalstange und
das EinstellstUck aufgequetscht. Das vorgeschriebene Bremspedalspiel von 7 bis 9 mm
wird durch Verstellen der Verstdrkerdruckstange zum Einstellstick an der Pedalstange
erreicht. -

Handbremse

Die Anordnung der Handbremse des
GT entspricht bis auf den zustitzli-
chen Umlenkmechanismus am Wagen-
boden der der Kadett-Modelle. Der
Umlenkhebel ist mittels einer Brcke
am Gelenkwellentunnel befestigt.

Die Bremsbetdtigung erfolgt vom
Handbremshebe! ausgehend Uber die
Druckstange (11), den Umlenkhebe!
(13), die Handbremszugstange (12)
und das Bremsseil auf die Hinterrad-
bremse.
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Anordnung Handbremse

Druckknopf

Druckfeder

Scheibe

Be tatigungsstange
Handbremshebel

Niet

Sechskantschraube, Scheibe,
Federscheibe

Zahnsegment

?
10
11
12
13
14
15
16
17

Klinke mit 2 Zshnen
Gummikappe
Druckstange
Handbremszugstange
Umlenkhebel

Brucke

Bolzen

Bremsseil
Riickzugfeder
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Tandem-Hauptbremszy linder

Der zum Einbau kommende Tandem-Hauptbremszylinder hat unabhéngig von den ver-
schieden groBen Motoren einen Innen-® von 20,64 mm (13/16").

FUr jeden Vorderrad-Bremssattel ist
ein gesonderter Abgang om Haupt-
bremszy lindergehtiuse vorgesehen.

Bei dem Hauptbremszylinder handelt
es sich um die Ausfbhrung mit "ge-
fesselten Kolben". Der Kolbenkub
betrtigt fUr den vorderen Bremskreis
20 mm, fur den hinteren Kreis 12 mm.

Die Instandsetzungsarbeiten sind nach
den bekannten Anweisungen durchzu-
fuhren,

i61057]

Bremskraftverstdrker

In Verbindung mit 1,1 Ltr.-SR-Motor kommt ein 6" Bremskraftverstiirker, wie er bei
Kadett-B und Olympia-A eingebaut wird, zum Einsatz. Mit diesem Gerét wird eine
1,7-fache Verstirkung erreicht.

Ein 7" Bremskraftverstdrker kommt in Verbindung mit dem 1,9 Ltr,-S-Motor zum Ein-
bau. Das Gerét hat einen Verstdrkungsfaktor von 2,06,

Der Aus- und Einbau, das Einstellen sowie die Funktionsprifung sind nach den bekann-

ten Anweisungen, wie sie fUr den Kadett-B und Olympia-A Gultigkeit haben, durch-
zufUhren,

Bremssattel

Beim GT kommen an den Vorderrad-Scheibenbremsen in Abhidngigkeit von den ver-
schieden gro3en Motoren Bremsséittel mit unterschiedlichem Kolbendurchmesser zum
Einbau.
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Die Bremsstittel der Modelle mit 1,1 Ltr,~SR-Motoren haben einen Kolbendurchmesser
von 45 mm, Es werden Bremsbeldge verwendet, die an der Oberseite der Belagplatte
zwischen den beiden Aufnahmen fUr die Belaghaltestifte farblich gekennzeichnet sind,
und zwar: gelb - gelb - grUn, In Verbindung mit den 1,9 Lir.-S-Motoren kommen
Sdttel mit einem Kolbendurchmesser von 48 mm zum Einbau. Die bei diesen Modellen
verwendeten Bremsbeltdge sind farblich "grin - gelb - grUn" gekennzeichnet. Die Be-
ldge der Bremsstittel mit 45 mm- bzw. 48 mm Kolben-® sind zusammen mit der Belag-
platte 14 mm dick. Die eigentliche Belagstirke betrdgt 9 mm,

Die Bremssdttel sind hinter der Vorderachse angeordnet und haben die gleiche Einbau-
loge wie die der Kadett-B- und Olympia-A-Modelle mit Scheibenbremsen. Die Kol-
ben sind als Hohlkolben ausgebildet,

In ihrem sonstigen Aufbau entsprechen die Bremssdttel der SattelausfUhrung der Ka-
dett-B- und Olympia-A-Modelle mit eingebauten Zwischenplatten.

Hinterrad-Trommelbremsen

An den Hinterradbremsen werden unabhiingig von den verschieden groflen Motoren
Radbremszylinder mit 15,9 mm (5/8") Innen-¢ eingebaut.

In Anordnung und Aufbau entsprechen
die Hinterrad-Trommelbremsen des

GT mit 1,1 Lir.-Motor denjenigen der
Kade tt-B-Modelle mit gleichem Motor.
Die zum Einbau kommende Bremstrom=
mel hat einen Innen-® von 200 mm.

Die Hinterradbremsen, die in Verbin-
dung mit dem 1,9 L#r.-5-Motor zum
Einsatz kommen, entsprechen in An-
ordnung und Aufbau den Rekord-Trom-
melbremsen. Der Innen-® der Brems-
tromme! betriigt 230 mm.
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Gruppe 6

MOTOR UND KUPPLUNG
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EinfUhrung

Beim GT kommt wahlweise der 1,1 Ltr.-SR- oder der 1,9 Lir.-5-Motor zum Einbau.

Fur die Insiandsetzung der angefUhrten Motoren gelten weiterhin die Anweisungen
in den entsprechenden Werkstatt-HandbUchern. Im folgenden wird deshalb nur auf
Abweichungen bzw. Anderungen eingegangen, die in den HandbUchern nicht ver-
zeichnet, zur Information fUr das Werkstattpersonal aber erforderlich sind.

Fur alle Motoren nur HD-Q) (legiertes Ol) verwenden.

Die Tabellen fur Ole, Fette, Dichtungsmittel sowie Drehmoment-Richtwerte und Spe-
zial-Werkzeuge haben auch weiterhin GUltigkeit, da sich die beiden Motoren -

1,1 Ltr.-SR und 1,9 Ltr.=S - konstruktiv nicht getindert haben.
4



Technische Motordaten

Benennung

1,1 Ltr.-SR

1,9 Lr.-$

Bavart

Arbeitsweise
Zylinderzahl
Bohrung, mm
Hub, mm

Hubvolumen, effektiv, c
Hubvelumen, Steuer, cm

Grolte Leistung, PS/UPM
Gro3tes Drehmoment, kpm/UPM
Verdichtung

ZUndkerzen, Bosch
AC

Elektrodenabstand, mm
Unterbrecherkontak tabstand, mm
SchlieBwinkel in ©

Schlief3zeit in %

Zundfolge ,

Kolbenspiel, Nennmal3, mm
Motorensl

Kraftstoff

Fullmenge, Motorensl
ErstfUliung, Ltr.
ohne Filterwechsel, Ltr,
mit Filterwechsel, Lir.

Vergaser
Starterklappe

Leerlaufdrehzah! UPM
Schaltgetriebe
mit Autom. Getriebe
in Wdhlhebelstellung "D"

Kupplung
Kupplungs-Pedalspiel, mm
Kuhlung

Schmierung

Reihenmotor mit hdngenden
Ventilen und im Zylinder-
block liegender Nocken-
welle

Viertakt
4
75 93
61 69,8
1078 1897
1071 1875
60/5200 90/5100
8,5/3800 - 5000 14,9/2500 - 3100
9,2 2,0
W 200 T 35
42 F 43 FO
0,7 bis 0,8
0,4 bis 0,5
50f3
56 13
1~3-4-2
0,02 ' 0,03
legiert
Super
ca. 3,00 ca. 3,30
ca. 2,50 ca, 2,75
ca. 2,75 ca. 3,00
Solex (Zweivergaseranlage) Solex (Register)
* manuell Startautomatik
950 - 1000 700 ~ 750
- 550 - 400

Einscheiben-Trockenkupplung, Seilzugbetéitigung

15-25

Wasserumlauf durch wartungsfreie Umwilzpumpe

Druckumlauf durch Zahnradpumpe - Olfilter im

Hauptstrom

Reihenmotor mit hingenden
Ventilen und im Zylinder-
kopf liegender Nocken-
welle

20-25




1,1 Ltr.~SR-Motor

Motor qus— und einbauen

5-1220 Motorheber $-1232 Getriebehauptwellen-Ab-
dicht- und ~DrehhUlse

Der Aus- und Einbau des 1,1 Lir.-5R-Motors erfolgt nach oben bzw. von oben, Die
vordere und hintere Motoraufhiingung wurde jedoch gedindert, was aus nachstehenden
Bildern zu ersehen ist. Der Motor ist nicht auf der Vorderachse, sondern auf einer
Quuertraverse gelagert. Die Vorderachse wird beim Ein- und Ausbau des Motors nicht
berUhrt.

06-4 Rechte vordere Motoraufhdnaung mit Quertraverse



Kuhlflussigkeit ablassen. Oberen und -
unteren Schlauchbogen 18sen. Anschlie-
Rend Kuhler und Luftfilter ausbaven.

Handschalthebel aushauen.

Auspuffleitung und alle weiteren Ver-
bindungse lemente - soweit sie das Aus-
fuhren des Motors behindern - abschrau-
ben bzw, 18sen,

Gelenkwelle vom Getriebe 18sen.

Motor mit Motorheber 5-1220 und den
zwei dazugehdrigen Seilen - wie ge-
zeigt - an Flaschenzughaken anhiéngen,
Dabei kurzes Seil vorn um das Wasser~
pumpengeh&use und den vorderen An-

“schluBstutzen des AuspuffkrUmmers,
langes Seil um den Zylinderblock zwi-
schen Kupplungsgehduse und Olwanne
schlingen.

Getriebetraverse von Getriebe und Rah~
men abschrauben,

Motortraverse von Mator und Rahmen
abschrauben.

|2 ]
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Motor so weit wie mdglich in Richtung
Vorderachse ziehen und anschliefiend
vorsichtig nach oben gusfUhren.

Der Einbau des Motors erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge.

Kupplun

Die Kupplung ist bis auf einige geringfUgige Anderungen innerhalb der Seilzugbe titi-
gung unverdndert geblieben.,

Das Pedalspiel betrdgt 15 bis 25 mm.

——
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1,9 Lir.-S-Motor

5-1244 Motorheber

Maotor aus- und einbauen

SW-191 Getriebehauptwellen-Ab~
dicht- und -DrehhUlse

SW-286 Zusatzwinkel fur Wagenhe-

beraufsatz

Der Aus- und Einbau des 1,9 Ltr.-5-Motors ist nur nach unten bzw. von unten még-

lich., Durch die gedinderte Motoraufhiingung werden fUr den Wagenheberaufsatz
(SW-286) 2 Zusatzwinkel benstigt, die nach der gezeigten Skizze in Selbstanferti-
gung zu erstellen sind. Eine Liefermdglichkeit durch die Fa. Matra, Frankfurt/Main

besteht nicht.

- 1D -

—-——{—

Flaochstahi
Flat stee

C 45
Steel SAE 1045

ot

o 15 -

- 245

§5 ———

Stick
i -40x8x105-2 pjacas

# _ o SHitk
9% 26-2 piaces

- —— 0

All dimensions ore meltric 07037

Zusatzwinke! fUr Wagenheberaufsatz

[1040]

Wagenheberaufsatz mit Zusatzwinkel
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Rechte vordere Motoraufhingung mit Quertraverse
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Kuhlflussigkeit ablassen.” Oberen und
unteren Schlauchbogen |&sen.,

Der Kuhier braucht nicht ausgebaut zu
werden.

Lichtmaschine und Lichtmaschinenhal-
ter aqushauen,

Handschal thebel ausbauen.

Zwillingsauspuffleitung sowie alle
weiteren Verbindungselemente, soweit
sie das Ausflhren des Motors behindern,
abschrauben bzw. |8sen,

Gelenkwelle vom Getriebe |8sen.

Kurzes Seil (ca. 1,50 m) vorn an Mo~
tor anlegen, wie gezeigt in Haken von
Motorheber 5-1244 einhdngen und so
weit anziehen, daf die vorderen Mo-
torddmpfungsblécke etwas entlastet wer-
den.

An dem Werkzeug 5-1244 mUssen die
FUhrungsschlitze an den Auslegern um
25 mm nach auflen in eigener Werk-
statt nachgearbeitet werden, Alle von
Fa. Matra jetzt ausgelieferten Werk-
zeuge entsprechen dem neuvesten Stand.

Getriebetraverse von Getriebe und Rah-
men abschrauben,

Motortraverse von Motor und Rahmen ab-
schrauben.

Zum Aus— und Einbau des Motors Wagen
vorn und hinten ca. 90 cm aufbocken,




Wagenheberaufsatz SW-286 mit Dreh-
zapfen auf Wagenheber stecken und so
anschrauben, daf er sich noch drehen
[ait.

Motor mit Wagenheber ablassen und
ausfahren.

Der Einbau des Motors erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge.

Die Kupplung des 1,9 Lir.-S-Motors hat sich nur geringfUgig innerhalb der Seilzug-
be tdtigung gedndert.

Entsprechend der an diesem Wagen vorhandenen réumlichen Verhdltnisse mull beim
Aus- und Einbau der Kupplung wie auch bei sonstigen Folgearbeiten das Getriebe und

das Kupplungsgehduse einzeln nacheinander ausgebaut werden.

Das Pedalspiel betrégt 20 - 25 mm,
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Gruppe 7

GETRIEBE

Das Schaltgetriebe des GT mit 1,1 Ltr.-SR~Motor entspricht in seinem Aufbau dem
des Kade tt-B bzw, Olympia-A mit Sportschaltung und gleichem Motor. Zur Ab-
dichtung gegen eindringendes Schmutzwasser ist um das Schaltgehduseende mit
Schalthebellagerung eine Kunststoff-Schutzkappe angeordnet,

Bei Fahrzeugen mit 1,9 Lir.-S-Motor ist ein 4~Gang=Schaltgetriebe mit Sportschal-
tung eingebaut, wie es beim Kadett~B~Rallye, Olympia~A~Coupéd bzw. Rekord-C
mit gleicher Schaltung Verwendung findet.

Als Getriebegbdeckung ist eine Konsole mit Federklammern am Gelenkwellen-
tunnel befestigt, die gleichzeitig den Faltenbalg des Handschal thebels festklemmt,
Zum Ausbau des Schalthebels vorher Konsole vorsichtig nach oben abziehen,

Bei beiden Schaltgetrieben wird als NeufUllung und zum Nachfullen das Getriebe-
8l M 15/1 verwendet,

Die einzelnen Arbeitsvorgdnge mit Aus— und Einbau des Schaltgetriebes entsprechen

im Prinzip denjenigen, wie sie in der technischen Literatur der oben angefUhrten
Typen beschrieben sind,
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Gruppe 8

KRAFTSTOFFANLAGE UND AUSPUFELEITUNG
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EinFUhrung

Die Vergaseranlage des GT mit 1,1 Ltr.-SR-Motor ist als 2-Vergaser-Anlage ausge~
fohrt, In ihrem Aufbau entspricht diese Anlage einschliellich Vergasern der, wie sie

im Werkstatt-Handbuch fUr Kadett bzw. in der Ergdnzung fur "Rallye~Kadett" beschrie-
ben ist. Beide Vergaser sind jedoch in der Kalibrierung auf den GT speziell abgestimmt.
Die Einstellung des Leerlaufes mul3 mit Hilfe eines Synchro-Testgerdtes (ST 100 bzw.
Synchro-Testgerdt der Firma Korinth mit den entsprechenden Aufsatzkappen) durchge-
fuhrt werden.

Beim GT mit 1,9 Ltr.~S~Motor kommt ein Solex-Register-Vergaser 32 TDID zum Einbau.
Bei diesem Vergaser wird die Drosselklappe der 2. Stufe mechanisch, d.h, Uber das Gas-
gestlinge gesteuert,

Bei beiden Motoren ist das Luftfilter als Naf3luftfilter ausgebildet und vorn im Motorraum
befestigt, Auf dem Vergaser-Lufttrichter bzw. den Lufttrichtern sitzen flache Ansaug-
hutzen, die Uber ein bewegliches VerbindungsstUck mit dem Luftfilter in Verbindung ste-
hen.

Die Auspuffanlage mit Vor— und Nachschallddmpfer ist als Hochleistungsanlage ausge-~
legt, bei der die beiden Endrohre, die getrennt in den hinteren Topf mUnden, als Reso-
natoren { Gasschwingungsdémpfer) ausgelegt sind. Diese Anlage wird bei beiden Motor-
ausfUhrungen verwendet,

Der Kraftstofftank falt unabhéngig vom jeweils eingebauten Motor ca. 50 Ltr, und ist
im Heck des Fahrzeuges untergebracht,
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Vergaser fur 1,1 Lir.-SR-Motor

Die Vergaser fur den GT mit 1,1 Ltr.~5R-Motor sind Solex-Fallstromvergaser der Bau-~
reihe PDSI. Sie sind speziell auf den GT abgestimmt und kénnen nicht mit den Verga-
sern des Rallye-Kadett mit 11 SR-Motor getauscht bzw. kombiniert werden. Sie erhal-
ten neve Kenn- und Teile-Nummern. AuBerlich sind diese Vergaser durch ein in den
Lufttrichter hineinragendes Messingrohr (Anreicherungsrohr) zu erkennen.

Wirkungsweise

Bis auf das zweite Anreicherungssystem gleichen diese Vergaser in der Wirkungsweise
den Einfachvergasern der 1,1 Ltr.-Motoren. Dieses zweite Anreicherungssystem ist
in den Vergoserdeckel verlegt. Es besteht aus Steig~ und Anreicherungsrohr die durch
eine Bohrung miteinander in Verhindung stehen.

Der Unterdruck, der im hiheren Drehzahlbereich bei fastvollstindig gesffneter Dros-
selklappe am Anreicherungsrohr eine bestimmte GroBe erreicht, hebt eine Kugel (Ge-
wicht) im Steigrohr an. Aus dem nun freigegebenen kalibrierten Querschnitt wird
Kraftstoff direkt aus der Schwimmerkammer in den Lufttrichter gesaugt.

Die Arbeiten am Vergaser sowie das Einstellen des Leerlaufes sind entsprechend den
Anweisungen in den Werkstatt-Handbichern fir Kadett-B und Olympia-A durchzufhren.,

Vergaser-Kalibrierung

Vergaser Solex
Vergaser-Bezeichnung 35 PDSI - 2
Kalibrierung | A
Vergaser-Kenn-Nummer 2891964 /965
Schwimmernadelventil 1,5
Dichtring .FUE Schwimmer- 0.5
nadelventil in mm
Einspritzmenge cms/Hub 0,5 +0,05
Lufttrichter in mm @ 26
Hauptduse X 105
Leerlaufdise 55
Luftkorrekturdise 110
Anreicherung 45
Einspritzrohr 45
Einstellung
Leerlaufdrehzahl LU/min 950 - 1000
Leerlaufgemisch-Regulier- 1/2

schraube, Umdrehung offen

Offnungsspalt der Drosselklap-
pe bei geschl. Starterklappe 0,8+0,05
in mm (Schneileeriauf)

1. Austauschseite Juni 1969
KTA-1003/1
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Vergaser fur 1,9 Ltr.-5-Motor

Dieser Fallstrom-Register—-Vergaser 32 TDID ist an der fehlenden Unterdruckdose zum
Offnen der 2. Stufe zu erkennen. Die Betdtigung der 2. Stufe erfolgt Uber den Betti-
tigungs-Mitnehmerhebel der 1. Stufe, d.h. ist die Drosselklappe der 1. Stufe ca.
3/4 gedffnet, beginnt die 2. Stufe zu Sffnen. Dieses Offnen wird vom Fahrpedal Uber
Gasgestdnge und Betdtigungshebel am Vergaser bewirkt,

Da dieser Vergaser in Aufbau und Wirkungsweise aufler der Betdtigung der 2. Stufe
den Register-Vergasern der Baureihe DIDTA (fur 1,9 Ltr.-5-, 2,2 Lfr.-N-und 2,5
Ltr.-S-Motor) entsprichi, sind alle Arbeiten am Vergaser sowie die Einstellung des
Leerlaufes nach den Anweisungen in den entsprechenden Werkstatt-Handbiichern
durchzufthren.

Vergaser-Kalibrierung

08-4

Vergaser Solex
Vergaser-Bezeichnung 32 TDID
Kalibrierung A
Vergaser—-Kenn-Nummer 33:;]1 ((j);_;?j N
Schwimmernadel ventil 2,0
Dichtring f. Schwimmernadel ventil in mm 2,0
Einspritzmenge in cm3,/Hub (]):‘;g % g: :g .
Stufe I fl
Lufttrichter in mm & 24 28
Nebenlufttrichier in mm ¢} 2,8 3,2
Hauptduse X 120 X.125
Luftkorrekturdise 110 130
Leerlaufduse 45 -
Leerlaufreserve _ 75
{Ubergang zur [, Stufe)

BelUftungsduse fur Leerlaufreserve - 100
Anreicherung - 117,5
Einspritzrohr 40 40

x Wagen mit autom. Getriebe

1. Austauschseite Juni 1969

KTA-1003/1




Einstellung

Leerlaufdrehzahi U/min.
bei Schaltgetriebe 700 - 750

bei autom. Getriebe 550 - 600
in Withlhebelstellung D

Leerlaufgemisch-Regulier- )
schraube, Umdrehung offen

Offnungsspalt der Drosselklappe
bei geschl. Starterklappe in mm 0,75+0,05
(Schnelleerlauf)

Einstellung BelUftungsventil in mm 5+0,25

Drosselklappenspalt
[I. Stufe in mm 0,05

Fahrpedaleinstellung

Beim 1,1 Ltr.-5R- und 1,9 Ltr.-S-Motor muB3 das Fahrpedal so eingestellt sein, daB} bei
vollgesffneten Drosselklappen der Abstand zwischen Cberseite Gummimatte bzw. Tep-
pich und Unterkante Pedalstange nicht geringer als 5 mm ist,

Auspuffanlage

o
S
]
-

Das vordere Zwillingsrohr und der vordere Auspufftopf sind beim 1,1 Ltr.-SR- und
1,9 Ltr.-5-Motor verschieden und kénnen nicht kombiniert werden. Der hintere
Topf mit den beiden Endrohren ist fur beide Motoren gleich.

1. Austauschseite Juni 1949
KTA_- 1003/1 08-5
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Kraftstofftank aus- und einbauen

Kraftstoffleitung nach Entfernen der
Gummikappe vom Tank abschrauben
und Kraftstoff ablassen,

Abdeckplatte in Wagenheck ausbaven.
Hierfur mufl der Bock fur die Ersatzrad-
halterung entfernt werden, Anschlieflend
beide Befestigungsleisten fur Abdeck-
platte entfernen. Befestigungsleiste und
Halierung sind am hinteren Radeinbau
befestigt. Die Muttern (siehe Bild) sind
durch die in diesem Bereich aufgespritzte
Antidréhnmasse verdeckt.,

Renkverschlul und Gummitille vom Ein-
fillstutzen abnehmen und vier Tank-Be-

festigungsschrauben entfernen. Tank her-
ausnehmen. MNach Einbau darauf achten,
dafl der Tank-Entliftungsschlauch knick-
frei verlegt wird. Entluftungsschlauch am
Durchgang im Kofferraumboden mit Aus-

gullimasse abdichten.



Gruppe 9

LENKUNG UND VORDERRADEINSTELLUNG
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EinfUhrung

Die komplette Lenkung des GT setzt sich zusammen aus dem LenkstUtzrohr=Zusammen-

bau (mit oberer Lenkspindel), der mittleren Lenkspindel und dem Lenkgetriebe. Hierbei
ist der LenkstUtzrohr-Zusammenbau mit seiner Befestigung und die mittlere Lenkspindel

als Sicherheitslenkung ausgebildet.

Das 3-Speichen-Sicherheitslenkrad mit Signalhornbe fdtigungsteilen entspricht in sei-
nem Aufbau dem des Commodore-A. Lediglich der AuBen-0 ist kieiner gehalten und
anstelle eines Blinker-RUckstellstiftes sind zwei Ruckstellstifte in der Lenkradnabe vor-
handen.

Die in ihrem Verlauf schridg nach unten angeordnete mittlere Lenkspindel ist durch je
ein wartungsfreies Kreuzgelenk oben mit der oberen Lenkspindel und unten mit dem
Lenkgetrieberitzel verbunden, Das obere Gelenk ist zusdtzlich mit einem Stahlschei-
bengelenk ausgerUstet,

Das Lenkgetriebe entspricht dem des Kadett-B bzw. Olympia-A mit grofien Motoren
(Lenkgetriebe mit verstdrkten Spurstangen und AnschluBgewinde an Zahnstange M 14).

Bei der Nachstellung der Lenkung ist zum Ldsen und Festziehen der Stahlblech-Sechs-
kantgegenmutter fUr Einstellschraube das bisherige Spezial-Werkzeug S-1292 anzu~
setzen, jedoch unter Mitverwendung einer abgekrdpften Verldngerung.

Im nachstehenden sind nur Arbeitsvorgdnge beschrieben, die gegenUber Kadett-B und
Olympia-A neu sind.
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Aufbau der Sicherheitslenkung

Bei einem Frontalaufprall wird zuerst das Vorderteil des Fahrzeuges deformiert ( Primar-
kraft). Erst anschlieend wird die Fahrerperson mit dem Ksrperoberteil gegen das Lenk-~
rad geschleudert ( Sekunddrkraft).

Der LenkstUtzrohr-Zusammenbau ist mit einer Schelle (A) an 4 Punkten an der Verbin-
dungsstrebe unter der Instrumententafel befestigt., Hierbei sind die beiden oberen
Schrauben als Abreilschrauben ausgebildet. An der Schelle ist ein Bolzen (B), ange-
schweilt, der in ein Langloch, das sich verengt, im LenkstUtzrohr eingreift, Das glei-
che trifft fUr die obere Schraube (C) der unteren Lenkspindellagerbefestigung zu, die
in ein Loch der Verbindungsstrebe eingreift.

Sobald eine genUgend grofle Sekunddrkraft wirksam wird, verschiebt sich der Lenk-
sttzrohr-Zusammenbau unter "Gleitreibung"” nach vorn, wobei sich der Bolzen (B)
sowie der Schraubenkopf (C) zustitzlich in die jeweiligen verengten Langl8cher ein-
drickt. Die beiden Langlscher sind so angeordnet, dafl die Primdrkraft den Lenk-
stUtzrohr-Zusammenbau nicht in den Fahrgastraum hineindricken kann,

Gleichzeitig teleskopiert die mittlere Lenkspindel beim Auftreten einer entsprechen~-
den Stoflenergie in der gleichen Weise, wie dies beim Kadett~-8 und Qlympia-A
{mit Sicherheitslenkung) der Fall ist.

Achtung!

Auf die Sicherheitslenkung darf keinesfalls irgend eine Art von Stol3- oder Schlagwir-
kung ausgeUbt werden, Ein scharfer Schlag auf die freiliegenden Enden der mittleren
Lenkspinde! oder ein Hinfallenlassen derselben kann die Kunststoffbefestigungen, die
fUr eine Starrheit des Zusammenbaues sorgen, 18sen oder sogar abscheren, Bei einer
durch diese Art zerstdrten Lenkspindel bieibt das Fahrzeug trotzdem lenkfdhig. Es tre-
ten aber nach kurzer Zeit Klappergerdusche auf, so dafl die Lenkspindel ersetzt wer-
den mul},

Zum Abziehen des Lenkrades von der oberen Lenkspindel muf} stets das vorgeschriebene
Spezial-Werkzeug verwendet werden. Lenkrad nicht ab- oder aufschlagen!
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LenkstUtzrohr-Zusammenbau aus- und einbauen

Lenkung in Mittelstellung bringen.,

Mittlere Lenkspindel ausbaven (siehe
nachfolgenden Arbeitsvorgang).

Beide Kabelsttze abziehen,

Beide Schraubenkspfe der Abreifi-
schrauben fur Schellenbefestigung ab-
bohren.

Beide Sechskantschrauben fur Schellen-
befestigung herausschrauben und Stutz-
rohr-Zusammenbau ins Wageninnere
fuhren.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Dabei darauf achten, daB dritte Lenkradspeiche
senkrecht nach unten zeigt.

Zuerst Stitzrohr-Zusammenbau mit Schelle befestigen. Anzugsmoment der beiden Sechs-
kantschrauben 2,0 kpm - Masseverbindungskabel unterklemmen. Neve Abrei3schrauben
so fest anziehen, bis der Sechskantkopf der Schrauben an der schwdchsten Stelle ab-
reift. Die LenkstUtzrohrverkleidung muB an der Instrumententafel anliegen.

Anschlieflend mittlere Lenkspindel einbauen. Anzugsmoment der Klemmschraube am un-
teren Kreuzgelenk 3,0 kpm, der Klemmschelle am oberen Kreuzgelenk 2,0 kpm.

Mittlere Lenkspindel aus- und einbauen

Lenkung in Mittelstellung bringen,

Klemmschelle am oberen Kreuzgelenk
I5sen.

Klemmschraube am unteren Kreuzge~
lenk herausschrauben,

Lenkspindel so weit nach oben in Schei-
bengelenkflansch hineindrUcken, bis sie
unten fret liegt.
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Lenkspindel nach unten aus Stirnwandabdichtung herausziehen.
Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Neue Lenkspindel vorsichtig behandeln. Jede Art von Stof3~ oder Schlagwirkung auf
die Spinde! vermeiden.

Anzugsmoment der Klemmschraube am unteren Kreuzgelenk 3,0 kpm, der Klemmschelle
am oberen Kreuzgelenk 2,0 kpm,

Llenkrad aus- und einbouen

Das 3-Speichen-Sicherheitslenkrad mit Signathornbetdtigungsteilen entspricht in sei-
nem Aufbau dem des Commodore-A. '

Zum Abziehen des Lenkrades stets den Lenkradabzieher 5-1033 in Verbindung mit den
Abziehhaken 5-1258 verwenden. Lenkrad nicht ab- oder aufschlagen.

Nach Aufstecken des Lenkrades auf die Lenkspindel - bei genauer Geradeausstellung
der Lenkung - muB die dritte Lenkradspeiche senkrecht nach unten zeigen.

Anzugsmoment der Lenkradmutter 2,0 kpm.

SchlieBzylinder fir Lenk- und ZUndschlofl aus- und einbauen

Lenkrad aus- und einbauen (siehe Ar-
beitsvorgang).

Schliefizylinder in "Ein"~Stellung ("I")
bringen.

Raststift des SchlieBzylinders mit einem
vorn um 90" abgebogenen Draht ein-
dricken und Schliefizylinder herauszie-
hen.
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Lenk- und ZUndschloB aus- und einbauen

Lenkrad und SchlieBzylinder fur Lenk-
und ZUndschlofl aus— und einbauen
(siehe entsprechende Arbeitsvorginge).

Kabelsatz fUr Lenk- und ZUndschlof

abziehen,

Zapfenschraube fUr Lenk- und ZUnd-
schlofibefestigung herausschrauben.

Blinkerschalthekel abschrauben und
mit Klebeband umwickeln.

Signalschalter-Verkleidungsrohr ab-
schrauben (3 Befestigungsstellen).

Verkleidungsrohr abnehmen.
Hierzu Rohr nach oben zum Signal-

schalter ziehen und etwas nach
rechts schwenken.

Rohr nach links drehen und weiter
nach rechts schwenken, so daf3 linke
Haltenase unter dem linken Signal-
schalfer-Ruckstellnocken zu liegen
kommt. Gleichzeitig Blinkerschalt-
hebe! in Langloch einstecken.
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Lenk= und Zundschlofl in Schlofl-
halter eindrUcken und Verkleidungs-
rohr abnehmen.

Kontaktteil fur Lenk- und ZUndschlol qus- und einbauen

Lenkrad, SchlieBzylinder sowie Lenk-
und ZUndschlof} aus- und einbaven
(siehe entsprechende Arbeitsvorgtinge),

Kontaktteil vom Lenk- und ZUndschloB
abschrauben und abnehmen,

Das kreuzformige VerbindungsstUck im
Lenk- und Ziindschlof3 darf nicht ver-
stellt werden, damit die vorher beim
Ausbau des SchlieBzylinders einge-
stellte "Ein"-Stellung erhalten bleibt.

Vor Einbau des Kontaktteiles ist die
"Ein"~Stellung desselben zu Uberprifen.
Hierzu Innenhtlse mit Kreuzschlitz-
schraubenzieher bis zum federnden Wi~
derstand nach rechts drehen.
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Signalschalter qus- und einbauen

foe37)

Lenkrad, SchlieBzylinder sowie Lenk-
und ZUndschlof3 aus- und einbauven
(siehe entsprechende Arbeitsvorgdnge).
Zusdtzlich Kabelsatz fUr Signalschalter
abziehen,

Halterohr sowie Signalschalter vom
Lenkstlitzroht abschrauben und abneh-
men.

Signalhornkabe! aus Kugellage rgehdu-
se herausziehen und Lagergehduse mit

Schraubenzieher heraushebein.

Alle Lager- und Gleitflachen mit Walz-
lagerfett 19 46 254 gut einfetten.

Schleifflache des Kontoktfingers auf
Signal-Kontaktplatte mit "Kontaktfix"
einfetten.

Geschlitzten FUhrungsring - mit Bund
nach oben - auf Kugellager aufsetzen,

Unteres Lenkspindelkugellager aus- und einbauen

09-8

LenkstUtzrohr-Zusammenbau und Lenk=
rad aus- und einbauven (siehe Arbeits-
vorgéinge).

Lagergehduse fUr unteres Kugellager
vom LenkstUtzrohr abschrauben.

Lenkspindel mit Kreuzgelenk und La-
gergehduse nach unten herausziehen.

Lage des Kreuzgelenkes zur Lenkspin-~
del markieren.



Kreuzgelenk von Lenkspindel abschrauben und abziehen. Das Kreuvzgelenk ist wartungs-
frei und kann nur im Zusammenbau ersetzt werden.

Sprengring vor Kugellager abnehmen und Lager ersetzen.
Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Kreuzgelenk gemdfl vorher angebrachter Markierung auf Verzahnung der Lenkspindel
aufstecken. Anzugsmoment der Klemmschraube 3,0 kpm,

Lagergehdiuse oben mit Vielzahnschraube befestigen, links unten Masseverbindungskabel
unterklemmen.

Geschlitzten Fuhrungsring - mit Bund nach oben - auf oberes Lenkspindelkugellager auf-
setzen,

Beim Aufstecken des Lenkrades auf die Lenkspindel beachten, daf8 bei senkrecht stehen-
der dritter Lenkradspeiche der Schlitz im Stahlscheibengelenkflansch waagrecht liegt
(Bild 0899) - Lenkung in Mittelstellung.

14

Sturz, Nachlauf und Vorspur prifen

Vorgeschriebener Reifenluftdrucks

vorn | hinten
155 SR 13 (11 SR-Motor) 1,6 aty 1,8 aty
165 HR 13 (19 S -Motor) 1,8 atU 1,8 aty
unbelastet belaste t
Storz = 0% 15" bis + 1° 45¢ - 0% 15 bis + 1° 451

Ein Drehen des FUhrungsgelenkFchsches um 180° ent-
spricht einer Sturztinderung von 1° 20",

Nachlauf 11 SR| + 0° 30" bis + 3° 30° +0° 50" bis + 3° 50¢

195 |+ 0° 40" bis + 3° 40" +1°  bis +4°

Zulgissige Abweichung vom linken zum rechten Rad
=2 max.

Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3 mm und hin-
ten 9 mm entspricht einer Nachlaufvergréerung von
47', vorn 9 mm und hinten 3 mm entspricht einer Nach-
laufverkleinerung von 47",
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unbelastet belastet

Vorspur O insts A0 ama 1 at k. o ant
(bezogen auf beide Rider, 0" 10%bis 07 30 0" 10%bis 07 30
ohne Druckstange)
Spurdifferenzwinkel O 1 ° s
bei lonnenrcdeinschicrgwinkel ca. 1740 ca. 1740
= 20" (Vorspur = 0)
Belastungsmalle vorn hinten
Abstand Fahrzeug
zum Boden 11 SR 190 mm 317 mm

195 ) 198 mm 315 mm
Abstand von Mitte Vorderrad
nach vern 385 mm
Abstand von Mitte Hinterrad
nach hinten 430 mm

Unbelaste t:

Die Einstellwerte sind gUltig bei einem Fahrzeug mit etwa halbgefulltem Kraftstofftank.

Belastets

Die Einstellwerte beziehen sich auf ein Fahrzeug, das auf einer ebenen, waagrechten
Prifflache vorn beidseitig an der unteren Schirze und hinten an den Ldngstrdgern auf
bestimmte Bodenabstdnde (Belastungsmafle) heruntergezogen wurde. Die entsprechenden
Léngen fUr die unterzustellenden Holzstdbe sowie deren Abstinde von Mitte Vorderrad
nach vorn und von Mitte Hinterrad nach hinten sind der Tabellenspalte "BelastungsmaBie"
zu entnehmen,
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Gruppe 10

RADER UND REIFEN

Reifen- und Felgendaten

GT mit

Benennung
1,1 Ltr.~SR-Motor 1,9 Ltr.-S-Motor

Reifengriie 155 SR 13 165 HR 13
Reifenart Radialreifen mit Schlauch
Felgengrélle 51x13
Felgen-Ausfthrung Sportfelge, silberlackiert
Felgenart Tiefbett, unsymmetrisch

Alle oben aufgefUhrten Reifengrden sind in Sonderausstattung auch als Rotwandreifen
lieferbar.

Bei der Felge ist zu berUcksichtigen, daf} ein gréBter Hohenschlag von 1,0 mm - ge-

messen an der Felgenschulter - und ein grditer Seitenschlag von 1,3 mm - gemessen

an der seitlichen Fldche des Felgenhornes - zuldssig ist.

Reifenluftdruck

Benennung Reifengriile
155 SR 13 165 HR 13
Reifenluftdruck
vorn 1,6 atl 1,8 atl
hinten 1,8 atu 1,8 atb

Semtliche Reifenluftdruckangaben beziehen sich auf den kalten Reifen,
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Zum L&sen der Radmuttern muf vorher
die Zierkappe, die durch 4 Federn ge-
halten wird, abgedrUckt werden.

Radmuttern gleichmiflig anziehen und
Uber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.



Gruppe 11

FAHRGESTELL-BLECHTEILE

Vorderen Stofifdnger aus— und einbauen

Kuhlergitter abschrauben.

Stofifiénger an den gezeigten Be-
festigungspunkten abschrauben., Den
Sto3fdnger vorsichtig von der Karos-
serie abnehmen (Beschddigungsge-
fahr).

‘coocs|

Motorhaube aus~ und einbauven

Scharniere an der Motorhaube an-

P T
zeichnen und Motorhaube abschrau~ _«g‘“\:ﬁt.’f”ﬁ
ben. e L

o : i

et 2 ;

Beim Einbau darauf achten, daf} die T ;

Abstinde von der Motorhaube zur " i
Karosserie jeweils gleich groB sind. R

QT o



Hinteres Stofifdngerteil qus= und einbauen

Brems- und SchluBlleuchte abschrau-
ben.

Durch Offnung fur Brems= und Schiul3-
leuchte sind die Befestigungsschrau-
ben am StoBfdngerteil zugdnglich.
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Gruppe 12

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND INSTRUMENTE

Inhaltsverzeichnis

Arbeitstext Seite
EinfURrung vevverecvrninverenencencanes Ceseseecnnienann . ]
Erlduterungen zum Schaltplan ..ovvvvviviennnenn.. ceeneve .- 2
Schaltplan ......... S eeeeaesres s aansnssennasnssarate 3
Scheinwerfer aus- und einbaven ........ Cecescssesssvesera s 5
Scheinwerferkontrollschalter oder Scheinwerfer~ und Weitstrgh-
lerschalter aus= und einbauen v..vierrrvreseresennse ceesaes 5
Halogen-Weitstrahler mit Standlichtleuchte aus- und einbauen . 6
Vordere Blinkleuchte aus= und €inbauen «c.veevesevescscacese 6
Hintere Blinkleuchte oder SchluB- und Bremsleuchte aus- und
einbaven .......... trresrevseerrananea e sesirneinranns 7
Kennzeichenleuchte aus— und eTnbauen voeeevereceseseeenes 7
RUckfahrieuchte aqus~ und @inbauen .. ..vveeercaccrnnnanness 7
Warnblink~ und Nebelscheinwerferschalter aus- und einbaven . 8
Instrumentenleuchten- und Standlichtschalter aus- und ein-
baven ...vverenen.n 9
Drehzahlmesser aus- und einbaven ........ seceesrssesacans 10
Tachometer aus= und einbauen v.vvvuvenveveennnss 10
Fernthermometer und Kraftstoffanzeigege rdt aus— und einbauen 10
Zeituhr aus— und €inbAUEN vosvuevrerrvrvareonns 11
Amperemeter und Oldruckmesser aus- und €inbauen .....oe.. 11
Oldruckschalter aus- und einbauen (bei 1,9 Ltr.-5~Motor) ... 11
Scheibenwischermotor aus= und iNbauen v.vverereresereses 12
Scheibenwischerlager aus= und einbauen vv.veveeeeenenonnn e 13
Scheibenwischer-, Heizscheiben- und Gebldseschal ter qus-
und einbauen ...veiveennnen Cearesacacnanesusesoreranan 14







Einfuhrung

Die motorgebundenen elektrischen Aggregate entsprechen im Aufbau weitgehend den
Aggregaten, wie sie bereits im Kadett-B- und Olympia-A-Programm eingebaut sind,

Die Motoren sind mit einer Hochleistungs-ZUndspule ausgerUstet, Um auch wihrend
des Startvorganges eine ausreichende Zindspannung zur VerfUgung zu haben, wird,
solange gestartet wird, ein Vorwiderstand durch einen zusdtzlichen Kontakt am An-
lasser kurzgeschlossen.

Nachdem der Motor gestartet ist, liegt der Widerstand in Reihe mit der Primédrwick-
lung und begrenzt dadurch den Spulenstrom.

Die Verteiler-Befestigungsschraube beim 1,1 Ltr,-SR-Motor muB3 zur Einstellung des
ZUndzeitpunktes von unten gel&st und wieder angezogen werden. FUr diesen Vor-
gang kann der gleiche Schlussel verwendet werden, wie er bereits zur ZUndzeitpunkt-
einstellung fir die 1,1 Ltr.~Motoren empfohlen wurde.

Die bekanntgegebenen Priifwerte und Instandse fzungshinweise fUr die einzelnen Aggre-
gate haben weiterhin Gultigkeit.

Hinsichtlich der Ubrigen elektrischen Teile ist nur auf diejenigen eingegangen, bei
denen besondere Hinweise notwendig sind.

Die versenkbaren Scheinwerfer werden mechanisch aus- und eingefahren, Mit dem
Hebel um linken Rand der Getriebeabdeckung werden die Scheinwerfer durch Zug
oder Druck bewegt. Ziehen bedeutet Einschwenken, Drlicken Ausschwenken.

Die Scheinwerfer leuchten auf, sobald sie in der ausgeschwenkten Lage eingerastet
sind und der Endschalter eingeschaltet ist, Wenn die Scheinwerfer nicht voll qus-
bzw. eingefahren sind, leuchtet eine Kontrolleuchte in der Instrumenfentafel quf.

Die beiden Halogen~Weitstrahler, die sich beim Ausschwenken der Hauptscheinwer-
fer mit dem Fernlicht einschalten, sind in gleichem Abstand wie die Scheinwerfer
unfer der Stof3stange eingebaut.

Die Halogen-Weitstrahler enthalten auflerdem das vordere Standlicht.

Die vorderen Blinkleuchten sind oberhalb der vorderen StoB3stangenenden in den Vor-
derkotfligel eingebaut.

Die beiden dulleren der vier runden Heckleuchten sind die Blinkleuchten, Brems-
und Schlulleuchten sind die beiden inneren der vier Heckleuchten.

In der Mitte des Wagenhecks ist unter dem Nummernschild eine Ruckfahrleuchte
eingebaut,

Die beiden Kennzeichenleuchten sind in die innenliegenden Enden der geteilten hin-
teren Stol3fdnger eingebaut. -

Der Kabelsatz besteht aus verschiedenen Einzel-Kabelsdtzen, die mittels Steckver-

binder am Sicherungskasten miteinander verbunden sind. Der Sicherungskasten ist im
Wageninnern links neben der Lenkung angeordnet,
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Erlduterungen zum Schaltplan

Leitungskennzeichnung
]’5 GE _

Querschnitt (mmz) J | Kennfarbe

R = rot GE = gelb

S = schwarz L = lila

W = weill BL = blau

B = braun HBL = hellblau

G = grau * = Widerstandskabel

GN = grln
Blinkleuchte 34 ZigarrenanzUnder
Scheinwerfer 35 ZigarrenanzUnderleuchte +)
Weitstrahler mit Standlicht 36 Radio +)
Nebelscheinwerfer +) 37 Zeituhr 4)
Horn 38 Instrumentenleuchte
Abblendrelais 39 Fernthermometer und Kraf tstoffanzei~
Scheinwerferrelais gegerdt
Nebelscheinwerferrelais +) 40 \Ladekontrolleuchte
Weitstrahlerrelais 41  Oldruckkontrolleuchte
Scheinwerferkontrollschalter 42 Blinkerkontrolleuchte, rechts
Scheinwerfer- und Weitstrahler- 43 Handbremskontrolleuchte +)
schalter 44 Fernlichtkontrolleuchte
Motorraumleuchte +) 45 Scheinwerferkontrolleuchte
Verteiler 46 Blinkerkontrolleuchte, links
Drehstromlichtmaschine 47 Drehzahlmesser
Zundspule 48 Zund- und Anlaf3schalter
Regler 49 Handbremskontrolleuchtenschalter +)
Anlasser 50 Heizscheibenrelais +)
Batterie 51 Heizscheibenkontrolleuchte +)
Fernthermometergeber 52 Blinkgeber
Oldruckgeber 53 Signal- und Scheibenwascherschalter
Turkontakt 54 Signalhornkontakt
Gebldse 55 Wdhlhebelleuchte +)
Wischermotor 56 Wihlhebelschalter +)
FuBBkentaktpumpe 57 Ruckfahrleuchtenschalter
Scheibenwascherpumpe +) 58 Amperemeter mit Ladekontrolleuchte +)
Verzggerungsrelais +) 59 Oldruckanzeigegerdt mit Oldruckkon-
Bremsschalter trolleuchte +)
Sicherungskasten 60 Inennraumleuchte
Warnblink- und Nebelscheinwerfer- 61  KraftstoffmeBgerdt
schalter +) 62 Heizscheibe +)
NebelschluBleuchtenkontrolleuchte +) 63 RuUckfahrleuchte
Warnblinkkontrolleuchte 64 Kennzeichenleuchte
Standlicht= und Instrumentenleuch- 65 Schlufl- und Bremsleuchte
tenschalter 66 Blinkleuchte
Scheibenwischer-, Heizscheiben+)- 67 NebelschluBleuchte +)

und Gebldseschalter

12-2
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Scheinwerfer aus- und einbauen

Scheinwerfer herausschwenken.

Scheinwerferabdeckung abschrau-
ben,

Scheinwerferbefestigungsschrau-
ben abschrauben und Scheinwer-
fer abnehmen,

Elektrische Kabel abschlieien.

Scheinwerferkontrollschalter oder Scheinwerfer- und Weitstrahlerschalter gus- und

einbauen

Linken Scheinwerfer und Schein-
werfergehduse komplett qusbauen -
(siehe auch Arbeitsvorgang "Schein-
werfer mit Schwenkmechanismus
aus- und einbauen" in Gruppe 1).

\ [o1010]
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Jeweiligen Schalter von Grundplatte
abschrauben,

Halogen-Weitstrahler mit Standlichtleuchte aus~ und einbauen

Lichtscheibe und Leuchtengehduse
abschrauben,

Elektrische Kabel ghschliefen.

Vordere Blinkleuchte qus- und einbaven

Lichtscheibe und Leuchtengehiiuse
abschrauben.

Elektrische Kabel abschlieBen.
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Hintere Blinkleuchte oder Schlul~ und Bremsleuchte aus— und einbauen

Lichtscheibe und Leuchtengehduse
abschrauben.

Elektrische Kabel abschliellen.,

Kennzeichenleuchte aus- und einbguen

Lichtscheibe und Leuchtengehduse
abschrauben,

Elekirische Kabel.abschlieRen.

Rickfahrleuchte aus- und einbauen

Lichtscheibe und Leuchtengehtuse
ahschrauben,

Elektrische Kahel abschlieBen.




Warnblink= und Nebelscheinwerferschalter aus- und einbauven

Zwei Abdeckungen an Instrumenten-
tafelverkleidung abnebhmen.

Durch frei werdende Offnungen zwei
Be festigungsschrauben abschrauben.

LenkstUtzrohr-Zusammenbau von In-
strumententafel abschrauben (siehe
Arbeitsvorgang "LenkstUtzrohr-Zu~
sammenbau aus- und einbauen" in
Cruppe 9) und mit Lenkrad nach un-
ten schwenken,

Tachometerwelle abschrauben.

Blinkgeber abziehen, dann Instrumen-
tengehduse von Instrumententafel ab-
ziehen, Das Instrumentengehduse wird
oben durch Druckkntpfe gehalten.
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Warnlicht- und Nebellampenschalter
abschrauben,

Elektrische Kabel abschlielen.

Instrumentenleuchten— und Siandlichtschalter aus~ und einbauen

Instrumentengehduse ausbauen (siehe
Arbeitsvorgang "Warnblink- und Ne-
belscheinwerferschalter qus= und ein-
baven").

Instrumentenleuckten- und Standlizhkt-
schalter abschrauben.

Elektrische Kabel abschlieBen.




Drehzahimesser aus- und einbguen

Instrumentengehduse ausbauen (siehe

Arbeitsvorgang "Warnblink= und Ne-
belscheinwerferschalter aus- und ein-
bauven"),

Drehzahlmesser abschrauben,

Elektrische Kabel abschlieflen,

6375

Tachometer aus- und einbauen

Instrumentengehtuse ausbauen (siehe
Arbeitsvorgang "Warnblink- und Ne~
belscheinwerferschalter aus- und ein-
bauven"),

Tachometer abschrauber,.

Fernthermometer und Kraftstoffanzeigegerdt aus- und einbauen

Instrumentengehduse ausbauen (siehe
Arbeitsvorgang "Warnblink- und Ne-
belscheinwerferschalter aus— und ein-
bauen").

Fernthermometer und Kraftstoffanzei-
gegerdt abschrauben.

Elektrische Kabel abschlieBen.
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Zeituhr aus- und einbauen

Instrumentengehduse ausbauen (siehe
Arbeitsvorgang "Warnblink= und Ne-
belscheinwerferschalter aus~ und ein-
bauen™).

Zeituhr abschrauben.

Elektrische Kabel abschlieBen.,

Amperemeter und Oldruckmesser aus~ und einbauen

Instrumentengehduse ausbauen (siehe
Arbeitsvorgang "Warnblink- und Ne-
belscheinwerferschalter aus= und ein-
bauen").

Ampereme ter und Oldruckmesser ab-
schrauben,

Elektrische Kabel abschlieen.

Oldruckschalter aus~ und einbauen

(bei 1,9 Ltr.-S-Motor)

Elektrische Kabel abschliefien,

Oldruckschal ter mit einem selbstanzu-
fertigenden SchlUssel abschrauben.

Es handelt sich hierbei um einen abge-
schnittenen 19 mm-GabelschlUssel, an
dem eine kurze Verldngerung recht-
winklig angeschweifit ist,

Der SchlUssel wird von oben Uber den
Schalter gesteckt und der Schalter mit o]
einer Knarre geldst, 12-11




Scheibenwischermotor aus- und einbaven

Beide Wischerarme abschrauben,

Rechtes und linkes Wischerlager von
Luftleitblechen abschrauben.

Linkes und mittleres Luftleitblech ab-
sc hrauben. Der Wischermotor ist am
linken Luftleitblech angeschraubt.

Linkes Luftleitblech mit Wischermotor
abnehmen,

Wischergestdnge vom Motor und Motor
vom Luftleitblech abschrauben.

Elektrische Kagbel vom Motor abschlie-
Ben,

Falls nach dem Einbau die Wischwinkel
der beiden Scheibenwischerbldtter stark
voneinander abweichen oder die Blatter
berUhren sich beim Wischen, so kann
der Wischwinkel durch Verschieben der
Wischergestidnge korrigiert werden,

12-12



Die Schraube, mit der das verstellbare
linke Wischergestinge verschraubt ist.
ist durch eine Offnung im linken Luft-
leitblech zugdnglich.

Die Schraube fur das rechte verste!fba-
re Wischergestinge ist nach Abnahme
des rechten Luftleitbleches zugdnglich.

Scheibenwischerlager aus- und einbauen

Beide Wischerarme abschrauben.

Rechtes und linkes Wischerlager von
Luftleitblechen abschrauben,

Linkes und mittleres Luftleithlech ab~
schrauben.
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Linkes Luftleitblech mit Wischermotor
und Wischerlager abnehmen.

Wischergestidnge mit Wischerlager vom
Motor abschrauben.,

Falls nach dem Einbau die Wischwinkel
der beiden Scheibenwischerbldtter stark
voneinander abweichen oder die Bldtter
berUhren sich beim Wischen, so kann der
Wischwinkel durch Verschieben der Wi-
schergestiinge korrigiert werden,

Die Schraube, mit der das verstellbare
linke Wischergestinge verschraubt ist,
ist durch eine Offnung im linken Luft-
leitblech zugdnglich.

Die Schraube fUr das rechte verstellba-
re Wischergestinge ist nach Abnahme
des rechten Luftleitbleches zugdnglich.

Scheibenwischer-, Heizscheiben- und Gebldseschalter aus= und einbauen

Instrumentengehduse ausbaven (siehe

Arbeitsvorgang " Warnblink- und Ne-
belscheinwerferschalter aus- und ein-
baven").

Scheibenwischer-, Heizscheiben-
und Gebldseschalter abschrauben,

Elektrische Kabel abschliefien.
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Gruppe 13

@

KUHLUN

Der Kuhler des 1,1 Ltr.-SR-Motors hat sich konstruktiv nicht getindert,

Bedingt durch die geringe BauhBhe des GT wurde der KuhImitteleinfilIstutzen des
Kuhlers fur den 1,92 Ltr.-5-Motor von der Mitte zur Seite verlegt.

Das Kthlmittelvolumen hat sich geringflgig verdndert, was aus nachstehender Ta-
belle zvu ersehen ist.

Fullmengen, Kuhlsystem

Fassungsvermigen 1,1 Ltr.=SR 1,9 Lir.=S
Schaltgetfriebe | autom, Getriebe

Mit Heizung ca. 4,6 Ltr. ca. 6,1 Ltr,

Ohne Heizung ca. 4,1 Ltr. ca. 5,7 Ltr.
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Gruppe 14

ZUBEHOR
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Allgemeine Hinweise fur den nachtriiglichen Einbayu von Zubehor

Die einzelnen Zubeh&rteile sowie die kompletten Einbaustitze sind von der Ersatzteile~-
und Zubehtr-Abteilung in ihr Verkaufsprogramm aufgenommen und kénnen unter den an-
gegebenen Ersatzteile~Nummern im Ersatzteile- und Zubehsr-Katalog bezogen werden.

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem berUhren, ist, um der Ge-
fahr von KurzschlUssen im elektrischen Leitungssystem vorzubeugen, grundsitzlich das
Minuskabel von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur Seite zu hédngen.

Kabel, die zwangsldufig beim Einbau von Zubehr zusdtzlich zu dem serienmidlig einge-
bauten Kabelsatz im Fohrzeug verlegt werden missen, sind nach Méglichkeit immer ent-
lang den einzelnen Kabelstridngen, unter Verwendung der vorhandenen Kabelschellen
und GummitUllen, zu verlegen.

Falls erforderlich, sind diese neu verlegten Kabel, um evtl. wihrend der Fahrt entste-
henden Gerduschen und Kabel-Scheuerstellen vorzubeugen, mit Isolierband, Plastischer
Masse, Kabelbdndern und dgl. zusdtzlich festzulegen.

Fur das Anklemmen von Kabelschuhen und Steckverteilern sowie das Verlegen der Kabe!
im Fohrzeug gelten auch hier die bekannten Grundregeln.

Beim Bohren von Léchern in die Karosserie miissen die Lochréinder anschlieBend entgratet
und lackiert werden, Die beim Bohren zwangsldufig anfallenden Spine sind restlos aus
der Karosserie zu entfernen, Insbesondere sind Zierleisten in unmitte lbarer Nahe der
Bohrstelle abzudecken, um zu vermeiden, daf} sich Spdne zwischen Lackierung und Zier-
leisten stecken, Andernfalls besteht die Gefahr, daf} sich diese Spéine festsetzen und
nach kurzer Zeit durch WitterungseinflUsse rosten und die Lackierung zerstgren.

14-2 1. Ergdnzungsseite Juni 1969
KTA-1003 1



Anhdngerzugvorrichtung einbauen

EINBAU

_
SCHNITT
SECTION A-A
N {{7
e/ (o7 ]
LJ

-

Kraftstoffbehdlter ausbaven,

Zugvorrichtung an beiden hinteren Langstrdgerm anhalten, dabei das in der Zeichnung
gezeigte Mall von 5 mm einhalten. Vier BefestigungslScher anreifien,

Vier Locher 10,5 mm @ durch Langstrdger und StUtze-Kraftstoffbehdlter bohren.

Gebohrte Locher im Ldngstriger unten auf 18 mm ¢ aufbohren.

Vier Befestigungsschrauben von oben ein-
setzen, DistanzhUlsen von unten in gebohr-
te LBcher einsetzen und Zugvorrichtung
anschrauben. Muttern auf 10 kpm festzie-
hen.

(02450
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I

4

Elektrische AusrUsturg fur Anhidngerbe-

trieb einbauen

Serienmdfligen Blinkgeber ausbauen,

Instrumententrdger 18sen und vorziehen
(siehe entsprechenden Vorgang in Grup-
pe 12).

Loch 10,5 mm ¢ fur zusdtzliche Blinker=-
kontrolleuchte in Instrumententrdger boh-
ren.

Gebohrtes 10,5 mm © Loch von hinten
mit 17 mm @O-Frdser 2 mm tief ansenken.

KOnfroHeuo.;,h’re einbaven und nach
Schaltplan elektrisch anschlielen,

1. Ergtinzungsseite Juni 1969
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1 Sicherungskasten
2 Zusdtzliche Blinkerkontrolleuchte
3 Warnlichtschalter
4 Blinkerkontrolleuchte, rechts ]@_ﬂ
5 Blinkerkontrolleuchte, links SEXL
6 Signalschalter i
7 Blinkgeber e
e
— — — — Kgbel vorhanden :ﬂ _
— -— . — Kabel vorhanden, je- e
doch AnschluBl getindert ’{‘ii‘:.
Kabel zusdtzlich r_ﬁ"l’.ff_
| FE5y

[nstrumententrdger einbauen,
Anhtnger-Blinkgeberrelais an Stelle des serienmdBigen Blinkgebers aufstecken.

Loch fur Steckdosenkabel 16,5 mm @ in Heckraumboden bohren und Gummitiilie ein-
sefzen.

A 8 ¢ Zugfahrzeuy C‘:I' ? _Jri
Steckdose an den Heckleuchten elektrisch T T T Fulling vehicte R
nach Schaltplan anschlieBen und an Zug- l\ l\ N -/ 4 /] !

vorrichtung anschrauben,

A = Blinkleuchte AL i}
B = Schlulleuchte Qlﬁﬁ‘%m;
C = Bremsleuchte ]liéii'icf-'

P
S

:;\-_\\]/ S
T _f Anhdnger 111
A B C Traiter ¢ B A

=
X!
=
R

Schraubenkdpfe fur Befestigung der Zugvorrichtung und Kabeldurchgang im Heckraum
mit Regenleistenzement, Ersatzteil~Nr. 15 05 405, abdichten.

Kraftstoffbehdlter einbauen,
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Anlage auf Funktion prifen

Grundstitzlich soll der zugeordnete Anhdnger bei der Funktionsprifung angeschlossen sein,
denn nur dann kann die Anlage auf einwandfreie Funktion geprUft werden. Gleichzeitig
wird dadurch auch die elektrische Anlage des Anhgngers mit Uberprift.

Auf jeden Fall darauf achten, daBl die rechte Anhtinger-Schluleuchte mit der linken Fahr-
zeug-SchluBBleuchte und die linke Anhénger-Schlulleuchte mit der rechten Fahrzeug-
SchluBleuchte zusammengeschaltet sein mUssen.

Voraussetzung fUr diese PrUfung ist eine ausreichend geladene Batterie,
Der Motar soll wshrend der Prisfung mit erhdhter Drehzahl laufen.

Bei einer Prifung ohne Anhédnger, die nur als Behelf anzusehen ist, ist an beiden Steckdo-
senklemmen "58" je eine 5-Watt-Gluhlampe und an den Klemmen "R" und "L" je eine
GlUhlampe 21 Watt anzuschlieflen.

Bedienungs- und Uberwachungshinweise fUr den Fahrer

Beim Ankuppeln eines Anhédingers mufl die elektrische Anlage des Anhiingers auf einwand=
frefe Arbeitsweise Uberprift werden,

Die AnschlUsse des Anhdngersteckers mUssen mit den AnschlUssen der Steckdose am Motor-
wagen Ubereinstimmen,

. Bei Fahrt mit Anhénger ist das Zwei~Kontrollampen=-System ein geschlossenes System, d.h,
bereits bei Nicht-Aufleuchten der zustitzlichen Kontrollampe kann trotz Aufleuchten der
serienméfBigen Kontrollampe eine Blinkleuchte am Motorwagen vorn oder hinten oder eine
Blinkleuchte am Anhidnger ausgefallen sein.,

Bei Fahrt ohne Anhtinger ist auch bei eingebautem Anhiénger-Blinkgeber nur die serien-
miBige Kontrolleuchte von Bedeutung. Das ein- bis dreimalige Aufleuchten der zusdtz-
lichen Kontrolleuchte unmittelbar nach Einschalten der Blinker ist ohne Bedeutung. Zu-
sitzliche elektrische Sicherungen sind nicht vorhanden. Die Anschlusse der Steckdose
sind Uber die bereits vorhandenen Sicherungen des Motorwagens mit abgesichert,
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Arbeitsweise des Zwei~Kontrollampen=Systems der Blinkerkontrolle bei AusrUstung fur

Anhingerbetrieb

Zusdtzliche Blinkerkontroll-
leuchte

SerienmtiBige Blin-
kerkontrolleuchte

Zustand der Blinkanlage
auf der eingeschalteten Seite

Fahrt mit Anhéing

Blinkanlage auf eingeschalteter

blink+ blinkt Seite in Ordnung
Eine Blinkleuchte - am Motorwa-
kein Aufleuchten blinkt gen oder am Anhéinger - ist qus-

gefallen

kein Aufleuchten

doppelte Blinkfre-
quenz

oder
kein Aufleuchten

Zwei Blinkleuchten - am Motor-
wagen allein oder Motorwagen und
Anhdnger - sind ausgefalten

cder
drei Blinkleuchten = am Motorwa~
gen und Anhtinger - sind ausge- |
fallen

Fahrt ohne Anhdng

kein Aufleuchten

Anmerkung:

Ein- bis dreimaliges Blin-
ken unmittelbar nach dem
Einschalten ist ohne Be-
deutung

blinkt

Blinkanlage auf eingeschalteter
Seite in Ordnung

kein Aufleuchten

doppelte Blinkfre-
quenz oder kein
Aufleuchten

Eine oder beide Blinkleuchten
sind ausgefallen

Die Antenne wird am rechten Kotfligel

und Radeinbau angebaut.

Antennenloch 18,5 mm @ entsprechend
den angegebenen Mallen bohren., Anla-
gefldche der Antenne (Antennenfulpunkt)
an KotflUgelunterseite gut blank machen.
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Entstérsatz fur MW und

Rechte vordere Seitenwandverkleidung
ausbauen,

Loch 5,5 mm @ fUr Befestigung Anten-
nenhalter und Loch 15 mm @ fUr Anten-
nenkabeldurchfthrung nach den ange-
gebenen Maflen von innen bohren. Um
das Halterloch herum gut blank machen.

Antenne einbauen.

Wird bei den ersten Einbgusdtzen kein
Spezialhalter mitgeliefert, so mufl der
beigefugte Universalhalter entsprechend
gebogen werden,

Gummischeibe zwischen Befestigungs-
halter und Seitenwand legen.

Antennenbefestigungsschraube und An-
tennenkabeldurchgang an der Stirnwand
gut abdichten,

Blanke Stelle am Kotflugel wieder ge-
gen Korrosion schitzen,

Sichtbares Antennenrohr und Halterteile,
die vom Radausschnitt aus zu sehen sind,
schwarz lackieren.

UKW einbaven

Entstérkondensator an Lichtmaschine
" Masse" unschrauben und an Klemme
"B+" anschliefen.
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Entstorer fur Lichtmaschinenregler mit
einer Befestigungsschraube des Reglers
anschrauben,

Entstorer elektrisch anscpliefien.

Serienmdfligen Verteilerldufer gegen
entstdrte Ausfihrung austauschen,

Entstorfilter am Wischermotor montieren.,
Hierzu Scheibenwischermotor ausbauen.

A = rot
B

]

grln
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Bei Fahrzeugen mit 1,9 Ltr.~Motor ist
zustitzlich ein Masseband zwischen
Motorventildeckel und Haubenverschlu3~
lagerbock an der Stirnwand anzubringen,

Nebelscheinwerfer einbauen

Die Nebelscheinwerfer werdenmitder
Gummiauflage der vorderen Stoflstangen-
hérmer und durch das vorhandene Loch
unterhalb der Gummiauflage mit einer
zusdtzlichen Schraube an den Stof3-
stangenh&rnern befestigt,

212
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Nebelscheinwerferrelais im Motorraum
am linken, seitlichen Luftleitblech an-
schrauben,

Hierzu Lécher 3 mm @ bohren.

Kabel entsprechend Schal tplan entlang
den serienmiiflig eingebauten Kabel~
siitzen verlegen und Nebelscheinwerfer
elektrisch anschlieflen.

Nebelscheinwerfer, rechts
Nebelscheinwerfer, links
Nebelscheinwerferrelais
Abblendrelais
Sicherungskasten

Nebel- und Warnlichtschalter

(o AT ) S S 7% BN N IS

Instrumententriger |8sen und vorziehen
(siehe entsprechenden Vorgang in Grup-
pe 12),
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Serienmdfigen Warnblinkschalter gegen
Schalter des Einbausctzes austauschen,

Schalter nach Schaltplan elektrisch an-
schlieflen,

Nebelscheinwerfer auf Funktion prufen. Nebelscheinwerfer dUrfen nur in Verbindung mit
dem Standlicht oder dem Abblendlicht brenren,

Beim Umschalten auf Fernlicht werden die Nebelscheinwerfer automatisch ausgeschaltet.
Nebelscheinwerfer mit optischem Scheinwerfereinstellgerdt einstellen,

Zur Einstellung ist eine ebene Fldche notwendig, da selbst kleine Unebenrheiten das Pruf-
ergebnis beeinflussen kdnnen.

Lufidruck der Reifen prifen und auf vorgeschriebene Werte bringen.

Die beiden vorderen Sitzpldtze mit 2 Personen oder 140 kg belasten bzw. Belastung des
Fahrzeuges am Scheinwerfer-Einstellgerdt einstellen,
Der Gepdckraum mul leer sein,

Nebe!scheinwerfer nach der oberen Hell-Dunkel-Grenze einstellen. Neigung der Schein-
werfermitte zur Hell-Dunkel-Grenze betrdgt 20 ¢m auf 10 m,

Nebelschliuleuchte einbauven

N 7
YO/

N
\ e e T .

{
l
Lo o
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Loch 12 mm @ in RUuckwand, wie gezeigt, fir Kabeldurchfthrung bohren,
GummitUlle einsetzen,

Nebelschlufileuchtenhalter mit Schraube M é, Zahnscheibe und Unterlegscheibe am vor-
handenen Loch der hinteren linken Stoflstange anschrauben.

Nebelschluleuchte so ausrichten, daf}
die Lichtscheibe senkrecht zur Fahr=
bahn und im rechten Winkel zur Fahr-
zeugldngsachse steht.

Instrumententriiger |8sen und vorziehen
(siehe entsprechenden Vorgang in Grup-
pe 12).

SerienmdfBligen Warnblinkschal ter durch
Kombination Nebelscheinwerfer- und
Warnlichtschalter ersetzen.

Bei Fahrzeugen mit Nebelscheinwerfern
ist dieser Schalter bereits vorhanden,

Kabel entsprechend Schaltplan verlegen
und elektrisch anschliefen,

Schaltplan bei Fahrzeugen mit Nebel-
scheinwerfer,

'@C‘:gﬁ
== |

1 Nebelscheinwerfer, rechts ‘EE—,I' @ 4

2 Nebelscheinwerfer, links il s

3 Nebelscheinwerfer-Relais e 1S g @’@

4 Abblend-Relais :g &

5 Sicherungskasten el @
6 Kontrolleuchte N i o]
7 Nebel- und Warnlichtschalter f?‘_J

8 Kontrolleuchten S5 ‘|

? Nebelschluf3leuchte
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Schaltplan bei Fahrzeugen ohne Nebel-
scheinwerfer

;_: 1 I Sicherungskasten

e i 2 Kontrolleuchte

e I 3 Nebel~ und Warnlichtschalter
i 4 Kontrolleuchten

- 5 Nebelschluileuchte

|

T
o
7

b

" e ®
@ - r
Falage ncal
:7*.’ ﬁijj i
_ oy

Verlegung des Kabels zur NebelschluBileuchte erfolgt von der Stirnwand aus, unter dem
Bodenbelag entlang des linken Einstieges zu dem serienmiBigen Kabelsatz.

NebelschluBleuchte auf Funktion prisfen

Bei Fahrzeugen mit Nebelscheinwerfer mUssen beim Einschalten des Stand- oder Abblend-
lichtes und Einschalten des Nebelscheinwerferschalters die Nebelschluleuchte und die
grine Kontrolleuchte aufleuchten,

Beim Umschalten auf Fernlicht wird die NebelschluBleuchte autematisch abgeschaltet,
die Kontrolleuchte leuchtet weiter,

Bei Fahrzeugen ohne Nebelscheinwerfer mussen bei eingeschalte fer AuBlenbeleuchtung
die NebelschluBleuchte und grune Kontrolleuchte aufleuchten.

Radio einbauen

Die einzelnen Radiotypen sind als Ein-
bausidtze von der Ersatzteile- und Zu-
behor-Abteilung in ihr Verkaufspro=
gramm aufgenommen. Einbau und Be-
festigungsteile fUr diese Gerdte sind in
einem getrennten Beipack enthalten.

Die Antenne ist fur alle Gerdte gleich.
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Beim Bezug eines Geitites muUssen Beipack und Antenne gesondert bestellt werden.

Die Bedienung des Radios ist qus der Bedienungsanweisung, die jedem Bausatz beiliegt,
zu ersehen,

Wichtig!

Vor dem Einbau Radio-Betriebsspannung UberprUfen, die auf 12 Volt geschaltet sein mui3,
_Falls erforderlich, Spannung entsprechend Einbauanleitung oder Aufdruck auf dem Ge-

rdt umschalten.

Der Lautsprecher wird an der Ruckwand-
verkleidung links oben unter der Hutab-
lage eingebaut.

Linken Vordersitz ausbauen. Hutablage entsprechend des Lautsprecherausschnittes in
RUckwandverkleidung anreiflen und ausschneiden, 4 Lautsprecherbefestigungslscher
6 mm @ bohren,

Lautsprecher mit Hutablage zusammen
an RUckwandverkleidung anschrauben.

Geptickablageboden hinter den Vordersitzen ausbauen,

Lautsprecherkabel an linker Seitenwand mit Federschelle befestigen.
Kabel Uber Radkasten zum serienméBigen Kabelsatz unter dem Bodenbelag am linken Ein-
stieg entlang zum Instrumententrdger verlegen,

Gepickablageboden und $itz wieder einbaven.
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LenkstUtzrohr-Zusammenbau von Instru—
mententafel abschrauben (siehe Arbeits-
vorgang ""LenkstUtzrohr-Zusammenbau
aus= und einbauen" in Gruppe 9) und
mit Lenkrad nach unten schwenken.

Instrumententriger [8sen und nach vorn
ziehen (siehe entsprechenden Vorgang
in Gruppe 12).

Gerdtehalter an Stirnwand anschrauben.
Die 2 Locher sind werkseitig vorgese-
hen,

Federklammer an den beiden mittleren
Druckknopfhaltern fUr die Instrumen-
tentrager—Befestiqung herausnehmen
und Blechgewindemuttern aufstecken.

Beide mittleren Druckkndpfe aus Instrumententréiger herausschrauben. 2 Lécher von Mit-
tenmarkierung der Instrumententragervorderseite aus 5 mm @ bohren, Lécher fir Schrau-

bensenkkopf passend ansenken,

Einen schwachen Sender im Mittelwellenbereich
nentrimmer auf gréBte Lautstiirke abstimmen. Der

Seite oder an der Rickseite der Geriite,

Scbratt Gz
Seclion

e e a

Radioausschni ttabdeckung abnehmen.,
Gerdt in Instrumententrdger einbaven.
Siehe gesonderte Einbauanweisung.

RadioanschluBkabel an 5. Steckerreihe
von links nach Heck zeigend am 5i-
cherungskasten anschlie3en,

Massekabe! an linker Radioseite und Ta-
chometermasse anschlieflen.

Antenne anschlieBen und quf Gerat ab-
stimmen. Hierzu Antenne ganz auszie-
hen und Lautstidrkenregler voll auf-
drehen,

bei ca. 1100 kHz einstellen und Anten-
Antennentrimmer befindet sich an der

Instrumententrdger mit Radio in Instru-
mententafe! einsetzen; darauf achten,
dafl sich das Gerdt in seine hintere Hal-
terung einsetzt.

Instrumententrdger mit den beiden vorge-
sechenen zusdtzlichen Schrauben an-
schrauben.

Lenkstitzrohr~Zusammenbau wieder an
[nstrumententafel anschrauben.

Hierzu werden 2 neue Abreifischrauben
M 8 x 30, Ersatzteil~Nr., 9 18 878 be-
natigt (siehe Arbeitsvorgang "LenkstUtz-
rohr-Zusammenbau aus~ und einbauen”,
in Gruppe 9).
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Ski-Haglter einbauen

Der Ski~Halter besteht qus einem vor-
deren und einem hinteren Teil,

BUge| des vorderen Halters rechts und
links zwischen EntlUftungsschlitze Uber
dem Heckfenster einhéngen.

Vorderen Halter anschrauben.

Hinteren Halter rechts und links mit Bu-
gel zwischen Blink~ und SchluBleuchte
an hinterer Stof3stange befestigen,

1. Ergénzungsseite Juni 1969 14-17
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Wischer-Intervallschalter einbauen

14-18

Anbauhalter fUr Intervallschalter an
linker Scharniersdule anschrauben.

Hierzu 3 Lécher 3,0 mm ¢ in Schar-
niersdule bohren,

Instrumententridger [8sen und vorziehen

(siehe entsprechenden Vorgang in Grup-
pe 12).

Wischer~intervallschalter elektrisch
nach Schaltplan anschlieBen.

1 Scheibenwischermotor

2 Scheibenwischerschalter
3 Wischer-Intervallschalter
4 Verbindungsklemme

1. Erglinzungsseite Juni 1969
KTA-1003/1



Die gestrichelten Leitungen im Schaltplan bedeuten serienmiflig vorhandene Leitungen.
Die voll ausgezogenen Leitungen sind Teile des mitgelieferten Kabelsatzes.

Blaue Masseleitung zwischen Scheibenwischerschalter und -motor an geeigneter Stelle tren~
nen und beide Kabelenden an der LUsterklemme anschlieflen,

Wischer—Intervallschalter in Anbauhalter einbauen.
Skala aqusrichten,
Funktionsprifung durchfUhren,

Der Wischer-Intervallschalter wird durch Drehen nach rech'rs eingeschaltet. Wird der Knopf
im Uhrzeigersinn weitergedreht, stellf sich eine stufenlos regelbare Wischpause bis zu
30 Sekunden ein,

Zeituhr einbauenﬂ

Die elektrische Zeituhr wird an Stelle
der Abdeckung in den Instrumententra-
ger eingebaut,

Instrumententrdger 18sen und vorziehen
{siehe entsprechenden Vorgang in Grup~
pe 12),

Abdeckung ab- und Zeituhr anschrau-
ben,

Plusleitung an Warnblinkschalter Klemme "30" mit anschlieBen. Masseleitung an Masse
des Fernthermometer- und Kraftstoffanzeigegerdtes mit anschliefen. Uhrenleuchtenkabel
an Leuchte des Fernthermometer~ und Kraftstoffanzeigegerites mit anschlieBen.

1. Erglinzungsseite Juni 1969 14-19
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TECHNISCHE INFORMATION EfyrERER

Achen el Akticngose %:ﬁ_,h.‘_'lf't Russelshoann Blatt ] von ;3
KD.-Leiter | Teile-Leiter I?:;;En; Meister KD.-Berater Mechaniker Andere
Sichtvermerk
Datum

Betrifft: Vorderkotfligel in GFK-Ausfiihrung

Fahrzeuge: GT-A

Fur GT-A-Fahrzeuge fiihrt die Abteilung Teile- und Zubehdr nunmehr an-
stelle von Blech-Vorderkotfligeln nur noch Kotfligel in "GFK"-Ausfiihrung
(Glas-Faser~Kunststoff),

Die GFK-Kotflligel sind in Form und Funktion mit den seitherigen Blech-
Kotfligeln identisch.

Sie sind am seitlichen Flansch
zur Identifikation mit der Opel-
Teile-Nummer gekennzeichnet -
Bild B 1833.

Es dirfen nur Teile, die mit der
Opel-Teile-Nummer gekennzeichnet
sind, eingebaut werden,

Bedingt durch die GFK-Ausfiihrung kann der Kotfliigel nur durch "Kleben"
am Fahrzeug angebaut werden, wobei die Angaben der Technischen Infor-

mation "Kleben statt Schweifen", TI-C-74, Gruppe A-63, vom 12.7.1980,

zu befolgen sind,

Die Schnittlinien und der Arbeitsumfang des Kotfliigelausbaues sind mit
der bereits bekannten Instandsetzungsmethode identisch.

-1-

Diese Technische Information ist nur fir den internen Gebrauch bestimmi. Alle Angaben einschlieslich evtl. vorhandener
Katalog-Nummern entsprechen dem Stand der Druckiegung.

Nachdruck oder Ubersetzung, auch auszugsweise, ist ohne schriftliche Genah migung der Adam Opel Aktiengesallschaft
nicht gestattet. Alle Rechte nach dem Gesetz (ber das Urheberrecht bleiben der Adam Opel Aktiengeselischaft aus-
driicklich vorbehalten.




Trennlinien festlegen,
Karosserieausstattungsteile gegen
Verschmutzung abdecken,

Dicht- und Dampfungsmittel entfer-
nen. Kotfligel heraustrennen,

Fugeflache einseitig an Luftleit-
biech oben und Kotfligelverldnge-
rung beidseitig blank machen. Uber-
gang fur Spachtelauftrag beim
Blankmachen beriicksichtigen,

Figefldche am Kotfliigel mit Trocken-
schleifpapier, Kornung 120, schlei-
fen bzw, reinigen,

81386

Neuteil einpassen. An den durch
Pfeile gekennzeichneten Stellen auf
PaBgenauigkeit achten,




Blatt 2 von 3 der TI-P-36, Gruppe A-9, vom 28.1.1981

Neuteil einsetzen und mit Klemm-
zangen fixieren,

Locher 3,1 mm @ fir Stah1¥lach-
kopf-Blindniete durch GFK-Teil
und Karosserie deckungsgleich
bohren,

Ein Nietabstand von 100 mm ist
anzustreben,

Grundsdtzlich an den Anfang und
an das Ende des Klebeflansches
einen Endniet setzen,

Die Endniete schiitzen die Klebung
vor unkontrollierbaren Schilbe-
anspruchungen,

Klebeflansche an Neuteil und Karos-
serie griindlich mit Reinigungs-
tuchern und Losungsmittel des Re-
paratursatzes reinigen bzw, entfet-
ten. ‘

=REERY

Darauf achten, dal gesauberte und
entfettete Klebebereiche vor dem
Kleberauftrag nicht mehr ver-
schmutzen oder mit den Fingern
berihrt werden,




Kleber-Reparaturpaket 15 04 800/
90 114 718 anmischen. Auf Neuteil
und Karosserie satt auftragen,

Neuteil einsetzen und fixieren,
Erst nach Aushartung des Klebers
Spannzangen entfernen.

GREE

Achtung!

Darauf achten, daB keine Stahlsenk-
kopf-Blindnieten "B" verwendet
werden,

A = Flachkopf-Ausfiihrung
B = Senkkopf -Ausfiihrung

21392

Neuteil und Stahl1-Flachkopf Blind-
nieten - Typ 3 x 8 mm - in der
fixierten Einbauposition festnieten,

Wichtig!
kegen Gefahr des Ausreifens diirfen

in den gezeigten Bereichen keine
Nieten gesetzt werden.




Blatt 3 von 3 der TI-P-36, Gruppe A-9, vom 28.1.1981

Spachtel anmischen - Reparaturpaket 15 04 801/ 90 114 835,

Fiigefugen ausspachteln,

Achtung!

Bei Einsatz von Heizstrahler, HeiRluftfon oder Trockenofen sollte eine
Temperatur von 60° C nicht lberschritten werden.

Fugen und Fldchen an der Kotfllgelunterseite zwischen Spritzblech und
Kotfliigel abdichten.
Kotflugelinnenfldche vollstindig mit Unterbodenschutz ausspritzen.

Fehrzeug lackierfahig machen.
Lackaufbau:
1, Opel-Elastocryl
2, Opel=2-K-Acrylfiiller
3. Opel-2-K-Deckfarbe

Die Verarbeitung der Lackmaterialien erfolgt nach den Angaben der Tech-
nischen Information "Materialien zur Instandsetzung der Lackierung",
TI-C-32, Gruppe B-16, vom 22,1.1981,

Al-Vorgabe

Ourch das Verfahren "Kleben statt Schweifen" in Verbindung mit dem GFK-Teil
ist die im Arbeitskatalog fir Personenkraftwagen KTA-1102/4, Ausgabe Sep-
tember 1976, verdffentlichte AW-Vorgabe von 172 AW fiir einen Kotfligel er-
setzen nach unserer Erfahrung zu hoch,

Die Berechnung sollte nach dem tatsdchlichen Aufwand erfolgen,

Wichtig!- . '

Jedem 8FK-K0tf1Uge1 legt eine Unbedenklichkeitsbescheinigung bei, die dem
Fahrzeughalter auszuhdndigen ist. Sie ist, falls erforderlich, dem TOV vor-
zulegen, : '




Nachdruck des oriaginal Opel GT-Werkstatthandbuches



